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東
京
メ
ト
ロ
は

有
楽
町
線
と
南
北
線
そ
れ
ぞ
れ
延
伸
部
の
建
設
工
事
を
開
始
し
た

有
楽
町
線
は
豊
洲
駅

︵
東
京
都
江
東
区
︶
か
ら
北
上
し
て
住
吉
駅
︵
同
︶
に
至
る
約
４
・
８


南
北
線
は
白
金
高
輪
駅
︵
東
京
都
港

区
︶
か
ら
南
下
し
て
Ｊ
Ｒ
・
京
浜
急
行
電
鉄
品
川
駅
︵
同
︶
に
至
る
約
２
・
５

の
新
線
を
建
設
す
る

既
存
路

線
の
混
雑
緩
和
や
利
便
性
の
向
上
に
つ
な
が
る
と
の
期
待
の
大
き
い
プ
ロ
ジ

ク
ト
で

い
ず
れ
も
２
０
３
０
年

代
半
ば
の
開
業
を
予
定
し
て
い
る

建
設
部
門
ト

プ
の
大
石
敬
司
常
務
執
行
役
員
︵
鉄
道
本
部
工
務
部
お
よ
び

改
良
建
設
部
担
当
︶
に
話
を
聞
い
た
ほ
か

新
線
計
画
の
事
業
概
要
や
プ
ロ
ジ

ク
ト
を
支
え
る
技
術

着
工
し

た
ば
か
り
の
各
現
場
を
紹
介
す
る

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

待
望
の
新
線
建
設
プ
ロ
ジ

ク
ト
が

始
動
し
た


　
﹁
８
号
線
︵
有
楽
町
線
︶
豊
洲
・
住
吉
間

は
１
９
７
２
年
の
都
市
交
通
審
議
会
︵
現
交

通
政
策
審
議
会
︶
答
申
に
初
め
て
盛
り
込
ま

れ
た
よ
う
に

昔
か
ら
計
画
が
あ

た
路
線

だ

２
０
１
６
年
の
１
９
８
号
答
申
で
事
業

化
に
向
け
た
関
係
者
間
の
合
意
形
成
が
必
要

な
路
線
に
位
置
づ
け
ら
れ


年
の
３
７
１

号
答
申
︵
東
京
圏
に
お
け
る
今
後
の
都
市
鉄

道
の
あ
り
方
等
に
つ
い
て
︶
に

事
業
主
体

と
し
て
東
京
メ
ト
ロ
が
適
切
だ
と
盛
り
込
ま

れ
た

こ
れ
を
受
け
て

社
内
で
検
討
し
た

結
果

十
分
な
公
的
支
援
が
受
け
ら
れ
る
こ

と
を
前
提
に
事
業
実
施
を
決
定
し
た


年

１
月
に
鉄
道
事
業
の
許
可
を
申
請
し

３
月

の
許
可
取
得
を
受
け

事
業
が
ス
タ

ト
し

た
﹂

　
﹁
一
方
の
７
号
線
︵
南
北
線
︶
は

品
川

駅
周
辺
再
開
発
が
進
行
し
て
い
る
中
で

１

９
８
号
答
申
に
お
い
て

事
業
主
体
を
含
め

た
事
業
計
画
に
つ
い
て
十
分
な
検
討
が
行
わ

れ
る
こ
と
を
期
待
す
る
と
の
考
え
が
示
さ
れ

た

８
号
線
と
同
様

３
７
１
号
答
申
に


事
業
主
体
と
し
て
東
京
メ
ト
ロ
が
適
切
だ
と

盛
り
込
ま
れ
た
こ
と
を
受
け
て

当
社
が
取

り
組
む
こ
と
と
し


年
１
月
に
許
可
を
申

請
し

３
月
に
許
可
を
得
た
﹂

　


ど
う
い

た
整
備
効
果
を
見
込
ん
で

い
る
か


　
﹁
８
号
線
は
東
京
・
臨
海
部
と
東
京
都
東

部
・
北
部

千
葉
県
西
部
と
の
ア
ク
セ
ス
性

を
高
め

東
京
ス
カ
イ
ツ
リ

な
ど
の
観
光

施
設
へ
の
ア
ク
セ
ス
の
利
便
性
向
上
と
い
う

効
果
が
あ
る

豊
洲
・
住
吉
間
の
移
動
時
間

が
現
在
の

分
か
ら
９
分
に
短
縮
さ
れ
る
と

い
う
大
き
な
効
果
が
期
待
で
き
る

交
差
す

る
東
西
線
と
は
東
陽
町
駅
で
乗
り
換
え
が
で

き
る
の
で

混
雑
率
が
比
較
的
高
い
東
西
線

︵
木
場
・
門
前
仲
町
間
︶
の
混
雑
緩
和
に
も

つ
な
が
る
﹂

　
﹁
７
号
線
延
伸
部
の
始
点
と
な
る
品
川
駅

︵
仮
称
︶
の
周
辺
は

Ｊ
Ｒ
東
海
に
よ
る
リ

ニ
ア
中
央
新
幹
線
の
建
設
が
進
ん
で
い
る
ほ

か

国
土
交
通
省
に
よ
る
国
道

号
品
川
駅

西
口
基
盤
整
備

東
京
都
建
設
局
・
京
浜
急

行
電
鉄
に
よ
る
泉
岳
寺
駅
・
新
馬
場
駅
間
連

続
立
体
交
差
事
業

Ｊ
Ｒ
東
日
本
と
京
急
に

よ
る
品
川
駅
街
区
再
開
発

民
間
事
業
者
に

よ
る
品
川
駅
西
口
地
区
再
開
発
な
ど
が
進
ん

で
お
り

将
来
的
に
も
開
発
ポ
テ
ン
シ

ル

の
高
い
エ
リ
ア
だ

７
号
線
の
開
業
で
品
川

・
六
本
木
一
丁
目
間
の
移
動
時
間
は

現
在

の

分
か
ら
９
分
へ
と
短
縮
す
る
と
見
込
ん

で
い
る
﹂

　


品
川
駅
周
辺
で
は
再
開
発
事
業
が
相

次
い
で
い
る


　
﹁
品
川
駅
は
現
在
で
も
駅
前
が
バ
ス
や
タ

ク
シ


歩
行
者
な
ど
非
常
に
交
通
量
の
多

い
地
域
で
あ
り
そ
の
周
辺
で
は
既
に
さ
ま

ざ
ま
な
プ
ロ
ジ

ク
ト
が
進
行
し
て
い
る


地
下
鉄
建
設
に
当
た

て
は

こ
の
周
辺
事

業
と
の
施
工
調
整
が
も

と
も
大
変
に
な
る

と
危
惧
し
て
い
る

地
下
鉄
整
備
は
国
道


号
品
川
駅
西
口
基
盤
整
備
と
一
体
と
な

た

計
画
で
あ
り
平
面
的
に
も
縦
断
的
に
も


重
層
的
に
も
集
中
し
て
い
る

資
機
材
の
搬

入
な
ど
が
競
合
し
な
い
よ
う
な
プ
ロ
ジ

ク

ト
間
の
調
整
は
不
可
欠

こ
の
調
整
が
一
番

肝
心
だ
と
思

て
い
る
﹂

　
﹁
７
号
線
は

白
金
高
輪
駅
に
あ
る
現
在

の
折
返
し
施
設
を
利
用
す
る

営
業
線
︵
南

北
線
︶
の
直
下
に
延
伸
部
分
と
な
る
新
線
の

構
造
物
を
構
築
す
る
の
で

営
業
線
の
運
行

に
支
障
し
な
い
よ
う
細
心
の
注
意
を
伴
う
難

度
の
高
い
工
事
と
な
る

品
川
駅
周
辺
に
は

大
型
の
埋
設
物
が
多
く
あ
る
た
め

駅
間
は

か
な
り
深
い
地
下
を
通
過
す
る

急
曲
線
で

あ
る
と
と
も
に
急
勾
配
な
ル

ト
と
な
る
な

ど

物
理
的
な
制
約
を
念
頭
に
し
た
施
工
が

必
要
だ
﹂

　


８
号
線
は
東
京
臨
海
部
が
ル

ト
に

な

て
い
る

施
工
上
ど
う
い

た
課
題
を

想
定
し
て
い
る
か


　
﹁
８
号
線
は

地
盤
が
軟
弱
な
エ
リ
ア
を

通
る

既
存
の
有
楽
町
線
を
建
設
し
た
と
き

よ
り
も
さ
ら
に
軟
弱
な
地
盤
で
の
施
工
と
な

る
こ
と
が

地
盤
調
査
で
明
ら
か
に
な

て

い
る

軟
弱
地
盤
ゆ
え
の
さ
ま
ざ
ま
な
リ
ス

ク
を
想
定
し
な
が
ら

計
画
段
階
か
ら
施
工

法
を
考
え
て
い
る

現
在
は

仮
設
の
土
留

め
や
切
梁
を
ど
の
よ
う
に
設
置
す
る
か
な
ど

詳
細
を
検
討
中

施
工
時
に
は
軟
弱
地
盤
に

起
因
す
る
変
形
も
想
定
さ
れ
る
の
で

土
留

め
な
ど
の
計
測
を
行
い
な
が
ら

設
計
通
り

の
挙
動
を
示
す
か
ど
う
か
監
視
し
な
が
ら
工

事
監
理
を
行
う

計
測
結
果
の
状
況
を
み
な

が
ら

そ
の
都
度
必
要
な
対
策
を
と
る
﹂

　
﹁
８
号
線
の
ル

ト
に
は
運
河
の
護
岸
や

既
設
橋
梁
の
橋
脚
が
あ
り

シ

ル
ド
の
掘

進
開
始
ま
で
に
既
設
構
造
物
の
基
礎
杭
を
支

障
な
い
よ
う
に
置
き
換
え
る
な
ど
の
工
事
が

複
数
箇
所
必
要
だ
ま
た
一
部
区
間
で
は
民

間
用
地
を
通
過
す
る
計
画
に
な

て
お
り


当
該
箇
所
に
お
い
て
建
物
の
杭
が
支
障
し
て

い
る
場
合
は

地
権
者
の
理
解
を
得
な
が
ら

必
要
な
措
置
を
と
る
シ

ル
ド
マ
シ
ン
は


枝
川
駅
︵
仮
称
︶
と
千
石
駅
︵
仮
称
︶
の
２

箇
所
か
ら
発
進
し

豊
洲
駅

東
陽
町
駅

︵
仮
称
︶

住
吉
駅
の
各
駅
で
到
達
す
る


東
陽
町
駅
︵
仮
称
︶
は
東
西
線
の
真
下
に
駅

部
を
構
築
し

住
吉
駅
に
接
続
す
る
シ

ル

ド
は
半
蔵
門
線
に
近
い
場
所
と
な
る

新
線

建
設
に
伴
い

豊
洲
駅
で
は
ホ

ム
を
増
設

す
る

い
ず
れ
も
営
業
中
の
路
線
で
あ
り


有
楽
町
線

東
西
線

半
蔵
門
線
の
運
行
に

支
障
が
な
い
よ
う
細
心
の
注
意
を
払

て
工

事
に
取
り
組
む
﹂

　


近
年

人
件
費
・
資
機
材
価
格
が
高

騰
し
て
い
る


　
﹁
地
下
鉄
建
設
で
使
用
す
る
建
設
資
材
の

う
ち

コ
ン
ク
リ

ト
や
鉄
筋
は


年
以

降
は
建
設
需
要
に
応
じ
て
価
格
が
上
昇
し
て

い
た
が

五
輪
や
コ
ロ
ナ
禍
を
経
て

年
あ

た
り
か
ら
上
昇
が
落
ち
着
い
て
い
た

そ
れ

が
昨
今
は
上
昇
傾
向
に
あ
り

高
止
ま
り
の

状
態
に
あ
る

労
務
費
に
つ
い
て
は
必
要
な

法
定
福
利
費
の
支
払
い
や

担
い
手
不
足


働
き
方
改
革
な
ど
の
影
響
を
背
景
に


年

度
以
降
毎
年
平
均
５
％
程
度
上
昇
し
て
き

た

こ
の
傾
向
は
今
後
も
続
く
こ
と
が
想
定

さ
れ
る
﹂

　
﹁
工
事
発
注
の
際

直
近
の
市
場
動
向
に

沿

た
価
格
調
査
を
も
と
に
最
新
の
単
価
で

積
算
し
て
い
る

工
事
契
約
書
に
は

賃
金

・
物
価
の
変
動
が
確
認
さ
れ
た
場
合
の
請
負

代
金
額
の
変
更
方
法
に
つ
い
て
記
載
し
て
お

り

資
材
価
格
な
ど
の
変
動
が
あ
れ
ば

そ

の
ル

ル
に
沿

た
対
応
す
る

想
定
外
の

物
価
高
騰
の
恐
れ
も
あ
る
の
で

そ
う
し
た

場
合
に
は
施
工
方
法
の
見
直
し
や

構
造
物

の
形
状
変
更

工
程
短
縮

工
事
費
抑
制
に

資
す
る
新
し
い
技
術
の
活
用
な
ど
を
考
え
て

い
き
た
い

施
工
会
社
に
任
せ
き
り
に
す
る

の
で
な
く

発
注
者
で
あ
る
わ
れ
わ
れ
も


工
事
費
抑
制
へ
の
ア
イ
デ
ア
を
考
え
な
け
れ

ば
な
ら
な
い

工
程
短
縮
は
工
事
費
低
減
に

つ
な
が
り
や
す
い
の
で

そ
う
い

た
技
術

開
発
を
期
待
し
て
い
る
﹂

　


過
去
の
新
線
建
設
で
は
後
世
に
名
を

残
す
優
れ
た
技
術
が
開
発
さ
れ
て
き
た

今

回
の
プ
ロ
ジ

ク
ト
で
も
新
技
術
へ
の
期
待

が
大
き
い


　
﹁
新
線
の
建
設
に
当
た

て
は

土
木
学

会
の
技
術
賞
を
受
賞
で
き
る
く
ら
い
の
技
術

を
期
待
し
て
い
る

過
去
の
新
線
建
設
で
は

先
輩
方
が
最
先
端
の
技
術
で
賞
を
い
た
だ
い

て
い
る
の
で
そ
れ
を
目
標
に
取
り
組
む
前

身
の
帝
都
高
速
度
交
通
営
団
時
代
を
含
め


こ
れ
ま
で
に
１
２
５
本
の
シ

ル
ド
ト
ン
ネ

ル
を
築
造
し
て
き
た

今
回
の
新
線
ル

ト

は
南
北
線
が
硬
質
な
地
盤

有
楽
町
線
が
軟

弱
な
地
盤
を
掘
進
す
る

シ

ル
ド
ト
ン
ネ

ル
の
施
工
に
あ
た
り

そ
れ
ぞ
れ
の
地
盤
に

適
し
た
セ
グ
メ
ン
ト
継
手
を
こ
れ
ま
で
開
発

し
て
き
た

今
回
の
有
楽
町
線
で
も
継
手
の

開
発
を
計
画
し
て
い
る

過
去
の
有
楽
町
線

や
半
蔵
門
線
の
建
設
時
で
は

剛
性
が
や
や

強
す
ぎ
た
と
い
う
反
省
が
あ
る
の
で

適
度

な
剛
性
を
持
つ
継
手
を
開
発
し
た
い
﹂

　
﹁
新
線
建
設
計
画
の
具
体
化
に
合
わ
せ


昨
年
８
月
に
新
型
の
鋼
管
柱
を
開
発
し


﹃
マ
イ
エ
ス
タ
ス︵
Ｍ
Ｙ

Ｅ
Ｓ
Ｔ
Ａ
Ｓ
︶﹄

と
し
て
　
製
品
化
す
る
こ
と
が
で
き
た

地

下
駅
箱
形
ト
ン
ネ
ル
の
鋼
管
柱
に
使
う
支
承

板
を

鋼
製
積
層
型
に
改
め
た

従
来
の
支

承
板
は
鋳
鉄
製
で

調
達
に
時
間
が
か
か


て
い
た

新
線
各
駅
だ
け
で
な
く

今
後


改
良
工
事
を
行
う
駅
に
も
適
用
す
る

大
型

プ
ロ
ジ

ク
ト
を
進
め
る
に
は
大
量
の
鋼
管

柱
を
安
定
的
に
効
率
良
く
調
達
す
る
必
要
が

あ
り

新
線
建
設
計
画
を
見
据
え
た
取
り
組

み
の
成
果
だ

今
後
も
こ
の
よ
う
な
開
発
が

行
わ
れ
る
だ
ろ
う
し

期
待
し
て
い
る

工

事
の
本
格
化
は
し
ば
ら
く
先
の
話
だ
が

さ

ま
ざ
ま
な
新
技
術
を
取
り
入
れ
よ
う
と
す
る

と

開
発
の
た
め
の
時
間
は
あ
ま
り
残
さ
れ

て
い
な
い
の
で

い
ろ
い
ろ
な
知
恵
を
出
し

合

て
検
討
を
加
速
さ
せ
た
い
﹂




東京メトロ　２新線建設促進企画
７号線（南北線）・８号線（有楽町線）の歩み

（１０）（第３種郵便物認可） ２０２５年　（令和７年）　３月２１日　（金曜日）

着脱式３連シールド

　白金台駅の複線部と相対式ホーム
部の両方を施工。シールド本体の左
右に取り外し可能な側部シールドを
装着した。世界初。

抱き込み式親子シールドマシン

　抱き込み式親子泥水シールド工法
は親シールド内に径の小さな子シー
ルドを内蔵し親断面のトンネルを掘
進後、子シールドを分離発進させ断
面直径が異なるトンネルを連続して
構築する方法。世界初となる同機が、
南北線麻布十番駅付近の建設に使用
された。世界初。

　６／８　都市交通審議会答申６号告示
　　　８／　都市計画決定
　８／　有楽町線池袋～銀座一丁目間工事着手
　２／　有楽町線営団成増（現・地下鉄成増）～池袋間工事着手
　　　２／３　都市交通審議会答申第号（有楽町線の亀有方面への分岐が答申される）
　／　有楽町線池袋～銀座一丁目間開業
　３／１　有楽町線銀座一丁目～新富町間工事着手
　９／１　有楽町線和光市～営団成増間工事着手
　３／　有楽町線銀座一丁目～新富町間開業
　４／１　有楽町線新富町～新木場間工事着手
　　　　　有楽町線氷川台駅～小竹向原駅間工事に世界初となるｍ級泥水加圧式シールドを導入
　　　６／　有楽町線営団成増（現・地下鉄成増）～池袋間開業
　２／１　南北線駒込～赤羽岩渕間工事着手
　８／　有楽町線和光市～営団成増（現・地下鉄成増）間開業
　　　　　「埼玉県西南部（和光市）～東京都東南部（江東区）間の都心を貫通する地下鉄有楽町線の建設」が土木

学会賞技術賞受賞
　６／８　有楽町線新富町～新木場間開業（有楽町線和光市～新木場間全線開通）。豊洲駅は延伸を見据え、２面４

線構造に
　４／５　南北線溜池山王～駒込間工事着手
　／　南北線目黒～溜池山王間工事着手
　　　／　南北線駒込～赤羽岩淵間開業
　３／　南北線四ツ谷～駒込間開業
　９／　南北線溜池山王～四ツ谷間開業
　　　　　「断面変化対応型シールド機による地下鉄トンネルの建設」が、土木学会賞技術賞受賞
　９／　南北線目黒～溜池山王間開業（南北線目黒～赤羽岩淵間全線開通）。目黒駅～白金台駅間工事には着脱式

シールドが、白金高輪駅～麻布十番駅間工事には抱き込み式親子シールドがそれぞれ導入された。いずれ
も世界初

　　　　　「ホームドアのある地下鉄～営団地下鉄『南北線』」が、土木学会賞技術賞受賞
　３／　半蔵門線水天宮前～押上間開業（半蔵門線渋谷～押上間全線開業）。住吉駅は将来の南北線延伸を見据え、

線構造に
　４／１　東京地下鉄株式会社発足
　／７　有楽町線全駅のホームドア設置が完了（使用開始は年２月日）
　　　　　「日本初の地下鉄営業線の平面交差解消事業～鉄道７路線の安定輸送を可能にした東京メトロ有楽町線・

副都心線連絡線設置工事」が土木学会賞技術賞受賞
　７／　交通政策審議会答申号。地下鉄７号線と８号線の延伸が、「早期事業化を図るべき」と示される。
　６／　都市計画変更の告示
　　　／５　南北線品川～白金高輪間、有楽町線豊洲～住吉間工事着手

出典東京メトロ会社案内、東京メトログループ「サステナビリティレポート」、メトロアーカイブ、土木学会ホームページなど

大深部や軟弱地帯での工事にホームドア 　ホームドアは、日本の地下鉄駅では東京メトロ南北線に設置されたのが
初めて。天井近くまで覆われたフルハイトタイプで、南北線では目黒駅を

除く全駅がこのタイプのホームドアを採用している。目黒駅は東急電鉄が管轄しており、腰
高式のハーフハイトタイプのホームドアとなっている。写真は駒込駅。

南北線．㎞、有楽町線．㎞を新設
　
今
回
の
計
画
は
７
号
線
︵
南
北
線
︶
を

白
金
高
輪
駅
で
分
岐
し

品
川
方
面
に
延

伸
す
る
新
線
を
建
設
し

新
た
に
品
川
駅

︵
仮
称
︶を
設
置
す
る
白
金
高
輪
駅
の
西

側
に
あ
る
既
設
の
折
返
し
施
設
を
活
用


品
川
駅
の
あ
る
港
区
高
輪
４
丁
目
か
ら
白

金
高
輪
駅
間
の
約
２
・
８

の
う
ち

折

返
し
施
設
の
あ
る
白
金
台
１
丁
目
ま
で
の

２
・
５

を
建
設
区
間
と
し
て

全
線
地

下
方
式
で
新
線
を
整
備
す
る

都
営
浅
草

線
高
輪
台

南
北
線
白
金
台
付
近
を
通
過

す
る
が

両
駅
と
も
接
続
せ
ず

中
間
駅

は
設
け
な
い


　
新
線
の
起
点
と
な
る
品
川
駅
お
よ
び
折

返
し
施
設
と
の
接
続
地
点
と
な
る
白
金
換

気
室
の
２
カ
所
は
開
削
工
法
で

中
間
部

の
ト
ン
ネ
ル
は
シ

ル
ド
工
法
で
構
築
す

る

シ

ル
ド
ト
ン
ネ
ル
は
直
径
が
約



の
複
線
断
面
と
な
る

品
川
駅
付
近
以

外
は
台
地
状
の
地
下
を
利
用
す
る
こ
と
か

ら

地
上
か
ら
で
最
大
約


の
大
深
度

に
構
築
す
る

こ
の
付
近
の
地
層
は
事
前

の
調
査
に
よ
る
と

難
透
水
層
の
上
総
層

群
︵
北
多
摩
層
︶
と
い
う


　
品
川
駅
は
１
面
の
ホ

ム
の
両
側
に
線

路
の
あ
る
島
式
１
面
２
線
の
構
造

電
線

共
同
溝
な
ど
既
設
埋
設
部
よ
り
も
深
い
位

置
に
設
置
す
る
た
め

地
上
か
ら
６




の
地
中
に
高
さ




幅





の
箱
形
ト
ン
ネ
ル
の
地
下
駅
と
な
る


国
道

号
の
地
下
部
分
に
当
た
り

新
線

は
品
川
駅
を
起
点
に

同
道
に
沿

て
北

上
す
る


　
そ
の
後

東
京
都
が
整
備
中
の
東
京
都

道
環
状
４
号
線
に
入
る
際

半
径
約
１
９

０

の
カ

ブ
を
曲
が

て
再
開
発
事
業

計
画
の
あ
る
区
域
の
一
部
の
地
下
を
通
過

す
る

こ
の
部
分
は
立
体
的
に
都
市
計
画

を
定
め

区
分
地
上
権
の
設
定
を
で
き
る

だ
け
抑
制
す
る

環
状
４
号
線
に
入

た

新
線
は
同
道
に
沿

て
西
方
向
に
進
み


南
北
線
白
金
台
駅
付
近
で
半
径
１
６
３


の
カ

ブ
を
曲
が

て
進
路
を
北
向
き

に
東
京
都
道
３
１
２
号
線︵
目
黒
通
り
︶

に
入
り

既
存
の
南
北
線
よ
り
も
深
い
地

中
を
通
り

白
金
高
輪
駅
の
折
返
し
施
設

と
接
続
し

白
金
高
輪
駅
に
至
る


　
■

■
　

　
８
号
線
︵
有
楽
町
線
︶
の
新
線
も

南

北
線
と
同
様
に

既
存
線
の
途
中
駅
か
ら

分
岐
す
る

有
楽
町
線
豊
洲
駅
を
起
点
に

北
上
し

半
蔵
門
線
住
吉
駅
に
至
る
工
事

延
長
４
・
８

の
新
線
と
な
る


　
豊
洲
駅
は
も
と
も
と
分
岐
を
前
提
に
建

設
さ
れ

２
面
４
線
の
構
造

新
線
建
設

に
あ
わ
せ
て

内
陸
側
に
ホ

ム
１
面
を

増
設
す
る
と
と
も
に

エ
レ
ベ

タ

な

ど
の
バ
リ
ア
フ
リ

設
備
を
充
実
さ
せ

る

通
勤
ラ

シ

時
に
発
生
し
て
い
る

駅
ホ

ム
上
の
混
雑
緩
和
を
狙
う

線
路

は
増
設
し
な
い


　
豊
洲
駅
を
出
た
新
線
は
江
東
区
立
豊
洲

小
学
校
付
近
で
北
東
向
き
に
進
路
を
変

え

特
別
区
道
・
江
２
５
７
号
に
沿

て

北
東
方
向
に
進
む

豊
洲
運
河

平
久
運

河
を
く
ぐ
り

枝
川
駅
︵
仮
称
︶
設
置
予

定
地
の
枝
川
２
丁
目
付
近
に
到
達
す
る


住
宅
や
公
園

工
場

物
流
倉
庫
の
混
在

す
る
地
域
で

路
線
バ
ス
や
ト
ラ

ク
な

ど
の
大
型
車
の
交
通
量
が
多
い

枝
川
駅

を
出
た
後

汐
見
運
河
の
地
下
で
右
折
し

て
東
進

Ｊ
Ｒ
京
葉
線
と
交
差
し
て
か
ら

北
向
き
に
進
路
を
変
え

Ｊ
Ｒ
越
中
島
貨

物
線
と
東
京
メ
ト
ロ
深
川
検
車
区
を
地
下

で
横
切
り

都
道
４
６
５
号
︵
四
つ
目
通

り
︶
に
入
る


　
四
つ
目
通
り
に
沿

て
北
上
し

都
道


号
線
︵
永
代
通
り
︶
地
下
を
通
る
東
西

線
と

東
陽
町
駅
で
交
差
す
る

東
陽
町

駅
は
大
手
企
業
の
本
社
や
江
東
区
役
所


自
動
車
運
転
免
許
試
験
場
に
近
く

１
日

あ
た
り

万
人
の
乗
降
客
が
あ
る

東
西

線
よ
り
も
深
い
地
下
に
新
線
の
ト
ン
ネ
ル

を
通
す
た
め

交
差
部
で
は
東
西
線
駅
部

の
躯
体
を
ア
ン
ダ

ピ
ニ
ン
グ
工
法
で
受

け
替
え
る


　
新
線
は
そ
の
ま
ま
北
上
し
横
十
間
川


仙
台
堀
川
な
ど
の
深
部
を
通

た
後

千

石
駅
︵
仮
称
︶
に
到
達
す
る

千
石
駅
付

近
は

親
水
公
園
に
近
い
住
宅
街
で

戸

建
て
住
宅
や
マ
ン
シ

ン
な
ど
が
多
く
立

地
し
て
い
る

個
人
商
店
や
中
小
規
模
の

工
場
が
点
在
す
る
ほ
か

デ

タ
セ
ン
タ


の
建
設
計
画
地
も
近
い

現
在
の
千
石

駅
周
辺
は
鉄
道
空
白
地
帯
で
あ
る
た
め


都
営
バ
ス
が
頻
繁
に
運
行
さ
れ
て
い
る


　
中
間
３
駅
と
両
端
の
２
箇
所
は
開
削
工

法
で

駅
間
は
シ

ル
ド
ト
ン
ネ
ル
工
法

で
建
設
す
る

豊
洲

千
石
ま
で
の
３
カ

所
の
ト
ン
ネ
ル
は
直
径
約


の
複
線
断

面
と
な
る
が

千
石
駅
を
出
発
し

住
吉

駅
に
至
る
シ

ル
ド
ト
ン
ネ
ル
は
単
線
ト

ン
ネ
ル
と
な
る

直
径
は
約
７



　
千
石
駅
を
出
た
新
線
は
上
下
２
本
と

も

小
名
木
川
を
通
過
し
た
辺
り
で

清

洲
橋
通
り
に
沿

て
東
進
し
て
北
向
き
に

カ

ブ
し
た
半
蔵
門
線
と
並
行
し

住
吉

駅
に
到
着
す
る

住
吉
駅
は
上
下
２
層
構

造
の
駅
で

半
蔵
門
線
開
業
時
か
ら
有
楽

町
線
用
の
ホ

ム
が
設
置
さ
れ
て
い
る


住
吉
駅
に
は
現
状
折
返
し
設
備
は
な
い


　
シ

ル
ド
マ
シ
ン
は
枝
川

千
石
の
２

駅
を
発
進
基
地
と
し

豊
洲

東
陽
町


住
吉
に
至
る

８
号
線
建
設
区
間
は
軟
弱

な
地
盤
が
多
く
開
削
工
事
シ

ル
ド
工

事
と
も
地
盤
対
策
が
鍵
に
な
り
そ
う
だ


周
辺
に
影
響
を
与
え
な
い
よ
う
細
心
の
注

意
が
求
め
ら
れ
る




東京メトロ　２新線建設促進企画
（１１） （第３種郵便物認可）２０２５年　（令和７年）　３月２１日　（金曜日）

２
月
に
開
か
れ
た
千
石
地
区

ま
ち
づ
く
り
協
議
会

複
数
プ
ロ
ジ

ク
ト
が
進
む
品
川
駅
高
輪
口

活
発
化
す
る
周
辺
開
発

早期開通へ期待高まる

　
７
号
線
︵
南
北
線
︶
の
延
伸
先
と
な
る
品
川

駅
︵
仮
称
︶
は
東
京
の
南
の
玄
関
口
で

Ｊ
Ｒ

東
日
本

東
海

京
浜
急
行
と
多
く
の
鉄
道
が

乗
り
入
れ
る
タ

ミ
ナ
ル
駅
だ

工
事
の
進
む

リ
ニ
ア
中
央
新
幹
線
の
始
発
駅
と
な
る
ほ
か


羽
田
空
港
に
も
近
い
立
地
か
ら

﹁
世
界
へ
の

玄
関
口
﹂
と
も
称
さ
れ
る

地
下
鉄
延
伸
計
画

が
具
体
化
す
る
以
前
か
ら
駅
周
辺
で
は
さ
ま
ざ

ま
な
プ
ロ
ジ

ク
ト
が
相
次
い
で
い
る

高
度

化
な
都
市
機
能
を
目
指
し
た
更
新
が
繰
り
返
さ

れ

多
数
の
事
業
が
進
行
す
る
中
で
の
新
線
建

設
事
業
の
ス
タ

ト
と
な

た


　
南
北
線
の
品
川
駅
が
設
け
ら
れ
る
の
は
Ｊ
Ｒ

と
京
急
線
の
品
川
駅
高
輪
口
の
あ
る
駅
西
側


リ
ニ
ア
中
央
新
幹
線
の
品
川
駅
の
設
置
工
事
が

進
ん
で
い
る
駅
東
側
の
港
南
口
と
は

Ｊ
Ｒ
線

を
挟
ん
だ
反
対
側
に
位
置
す
る


　
品
川
駅
高
輪
口
で
進
行
し
て
い
る
の
は

東

京
都
建
設
局
と
京
急
電
鉄
に
よ
る
﹁
泉
岳
寺
駅

・
新
馬
場
駅
間
連
続
立
体
交
差
事
業
﹂
︵
事
業

延
長
１
・
７

︶
が
あ
る

京
急
線
の
品
川
駅

を
高
架
か
ら
地
平
面
に
下
ろ
し

駅
の
東
西
自

由
通
路
を
延
伸
さ
せ

東
西
交
通
を
円
滑
に
す

る
プ
ロ
ジ

ク
ト
だ

合
わ
せ
て

京
急
線
の

新
馬
場
駅
付
近
ま
で
を
連
続
立
体
交
差
さ
せ


３
カ
所
の
踏
切
道
を
除
却

交
通
渋
滞
の
解
消

を
図
る


　
国
土
交
通
省
に
よ
る
﹁
国
道

号
品
川
駅
西

口
基
盤
整
備
﹂
も
同
時
並
行
に
取
り
組
ま
れ
て

い
る

国
道
の
拡
幅
に
合
わ
せ
て

駅
前
広
場

を
整
備
す
る
と
共
に
ペ
デ
ス
ト
リ
ア
ン
デ

キ

を
新
設
す
る

南
北
線
品
川
駅
は
国
道

号
の

地
下
部
分
に
建
設
さ
れ
る
た
め

平
面
的
・
縦

断
的
に
複
数
の
工
事
が
同
時
に
進
む


　
こ
れ
ら
の
隣
接
地
で
行
わ
れ
て
い
る
の
が


Ｊ
Ｒ
東
日
本
と
京
急
電
鉄
に
よ
る
品
川
駅
街
区

再
開
発

京
急
線
の
高
架
駅
を
地
平
化
し
た
後

の
空
間
を
活
用
し

３
棟
総
延
べ

万
４
３
０

０
平
方

の
複
合
施
設
を
建
設
す
る

国
道


号
の
西
側
沿
い
で
は

民
間
事
業
者
に
よ
る
品

川
駅
西
口
地
区
再
開
発
が
計
画
さ
れ
て
い
る


Ａ

Ｄ
の
４
地
区
が
あ
り

Ａ
と
Ｃ
の
２
地
区

で
の
計
画
が
先
行

Ａ
地
区
で
は

階
建
て
延

べ

万
３
０
０
０
平
方


Ｃ
地
区
で
は

階

建
て

万
４
０
０
０
平
方

の
再
開
発
ビ
ル
を

建
設
す
る


　
品
川
駅
の
北
側
で
は

Ｊ
Ｒ
東
日
本
に
よ
る

複
合
再
開
発
の
高
輪
ゲ

ト
ウ
エ
イ
シ
テ

の

第
１
期
が

日
に
開
業
す
る

第
２
期
も

年

度
中
の
開
業
を
予
定
し
て
い
る


　
京
急
電
鉄
泉
岳
寺
駅
周
辺
で
は
第
二
種
市
街

地
再
開
発
事
業
の
計
画
が
あ
り

再
開
発
ビ
ル

の
建
設
の
ほ
か

同
駅
の
改
良
が
行
わ
れ
る


東
京
都
道
環
状
４
号
線
の
延
伸
工
事
も
進
む


　
既
存
駅
の
白
金
高
輪
駅
周
辺
で
は

▽
白
金

一
丁
目
東
部
北
地
区
▽
白
金
一
丁
目
西
部
中
地

区
▽
三
田
五
丁
目
西
地
区
｜
の
３
カ
所
で
再
開

発
計
画
が
都
市
計
画
決
定
済
み

▽
白
金
高
輪

駅
前
東
地
区
▽
白
金
一
丁
目
西
部
北
地
区
｜
の

２
地
区
で
は

ま
ち
づ
く
り
構
想
の
検
討
が
進

む


　
■

■
　

　
８
号
線
︵
有
楽
町
線
︶
の
延
伸
は

地
元
の

東
京
都
江
東
区
待
望
の
プ
ロ
ジ

ク
ト
だ

Ｊ

Ｒ
京
葉

総
武

都
営
新
宿

大
江
戸

東
京

メ
ト
ロ
東
西

半
蔵
門
の
各
線
が
走
り

東
西

方
向
の
鉄
道
網
が
充
実
し
て
い
る
東
京
・
江
東

区
に
と

て

南
北
方
向
の
鉄
道
ア
ク
セ
ス
整

備
が
課
題
と
な

て
い
た

有
楽
町
線
は

区

内
を
南
北
方
向
に
縦
断
す
る


　
新
線
建
設
を
き

か
け
に

地
域
住
民
に
よ

る
ま
ち
づ
く
り
の
機
運
が
高
ま

て
い
る

先

行
し
て
い
る
の
は
枝
川
地
区

ま
ち
づ
く
り
協

議
会
が

年
度
に
設
置
さ
れ

地
元
住
民
と
行

政
が
一
体
と
な

て

地
域
の
課
題
や
将
来
の

ま
ち
づ
く
り
の
方
向
性
な
ど
を
話
し
合

た



年
度
に
ま
ち
づ
く
り
方
針
を
策
定
し

話
し

合
い
を
今
後
も
継
続
す
る

同
地
区
は
物
流
倉

庫
が
多
く
立
地
す
る
地
域
だ
が

住
宅
団
地
も

あ
り

多
く
の
居
住
者
が
暮
ら
す

た
だ

地

区
内
に
は
コ
ン
ビ
ニ
エ
ン
ス
ス
ト
ア
が
あ
る
だ

け
で

ス

パ

マ

ケ

ト
が
な
い
と
い
う

課
題
を
抱
え
て
い
る


　
千
石
地
区
は

枝
川
地
区
に
１
年
遅
れ
て
ま

ち
づ
く
り
協
議
会
が
発
足
し
た


年
度
ま
で

に
ま
ち
づ
く
り
方
針
を
策
定
す
る
方
向
で

地

元
住
民
と
行
政
が
一
体
に
な

た
取
り
組
み
が

展
開
さ
れ
て
い
る

歴
史
が
古
く

祭
事
が
盛

ん
な
同
地
区
は

伝
統
の
後
世
へ
の
継
承
と
い

う
課
題
を
抱
え
る


　
既
存
駅
の
住
吉
駅
周
辺
に
お
い
て
も

ま
ち

づ
く
り
協
議
会
の
設
立
に
向
け
た
検
討
が
進

む

豊
洲
駅
か
ら
や
や
距
離
の
あ
る
場
所
に
位

置
す
る
豊
洲
四
丁
目
地
区
で
も

延
伸
計
画
の

具
体
化
に
合
わ
せ

新
た
な
ま
ち
づ
く
り
へ
の

機
運
が
生
ま
れ
て
い
る


　
半
蔵
門
線

新
宿
線
に
次
い
で
有
楽
町
線
が

３
線
目
の
乗
り
入
れ
と
な
る
住
吉
駅
や

東
西

線
と
接
続
す
る
東
陽
町
駅
の
周
辺
で
も

新
た

な
ま
ち
づ
く
り
が
期
待
さ
れ
て
い
る


　
国
の
審
議
会
︵
都
市
政
策
審
議
会
︶
で
整
備

の
方
針
が
示
さ
れ
て
か
ら
半
世
紀
以
上
の
時
を

経
て

よ
う
や
く
着
工
と
な

た
鉄
道
新
線


東
京
都
江
東
区
で
は

﹁
区
民
の
長
年
の
悲
願

が

よ
う
や
く
か
な

た

遅
れ
る
こ
と
な
く

開
業
し
て
ほ
し
い
﹂
︵
都
市
整
備
部
地
下
鉄
８

号
線
事
業
推
進
室
沿
線
ま
ち
づ
く
り
担
当
課
︶

と

期
待
を
寄
せ
て
い
る


７
号
線︵
南
北
線
品
川
・
白
金
高
輪
間
︶

８
号
線
︵
有
楽
町
線
豊
洲
・
住
吉
間
︶

有楽町線延伸　豊洲・住吉間事業概要　※駅名は仮称 南北線延伸　品川・白金高輪間事業概要　※駅名は仮称

系車両系車両

沿線まちづくりに寄与



７号線白金工区土木工事
鴻池・京王建設工事共同企業体

７号線品川工区土木工事
鹿島・鉄建・京急建設工事共同企業体

８号線枝川工区土木工事
前田・西松建設工事共同企業体

豊洲駅ホーム増設土木工事
東急・矢作・京急建設工事共同企業体

８号線東陽町工区土木工事
大成・竹中土木建設工事共同企業体

８号線千石工区土木工事
佐藤・岩田地崎・森本建設工事共同企業体

東京メトロ　２新線建設促進企画
（１２）（第３種郵便物認可） ２０２５年　（令和７年）　３月２１日　（金曜日）

新
た
な
時
代
の
現
場
管
理
で
早
期
開
業
を
目
指
す

所長
　吉田　強志氏

断面図

　本工事は東京メトロ南北線（７号線）の延伸事業
のうち、メトロ品川駅（仮称）を整備する。国道
号に約１万㎡の路面覆工を架設し、幅～ｍ、深
さ～ｍ、全長ｍの地下鉄新駅を開削工法で
構築する。掘削土量は万㎥にも達し、鉄筋コンク
リートも７万㎥を打設する計画だ。
　施工は、交通量の多い国道号の中を規制を切り
替えながら工事を実施していく。国道号には多数
のインフラが埋設されていることに加え、品川駅西
口では複数の開発事業が同時進行しているため、通
行車両や各種埋設物、周辺工事に対して十分配慮し
て工事に取り組む。
　土留め壁はＳＭＷを採用する。各種インフラをい
かしながらの施工が求められ、慎重に工事を進める。
工事途中から北側約ｍでは国道デッキ工事も始
まる。施工中に使用できる開口部が限られているな
ど、多くの制約条件があるが、ソフト・ハードの両
面で新技術を活用しながら、効率的な施工を実現し、
工程の短縮と躯体の品質確保を目指す。

　現場では「良いものを、より安全に、より速く、
提供する」をスローガンに掲げている。都市部での
工事となり、「道路利用者の安全確保を最優先に考
え、ひとつひとつ心を込めたモノづくり」を進める。
長期にわたる工事期間中には、多種多様な人材が工
事に携わる。魅力ある建設業の実現のため、ＤＥ＆
Ｉ（多様性・公平性・包括性）や元請・協力会社の
ウェルビーイングに資する対応も、一層進めたい。
■工事場所：東京都港区高輪４丁目

大
深
度
の
難
工
事
を
知
恵
で
技
術
で
克
服

現場代理人
鈴木　雅史氏

完
成
イ
メ

ジ

　本工事は、南北線延伸部の内、白金高輪駅と白金
台駅の間に位置する白金換気室を含む約ｍを大規
模に改良する工事であり、営業線直下に本線構築、
側部に換気室の新設、既設の換気塔および折返し施
設の改良を行う。
　当工区の特色として、営業線のシールドトンネル
区間では、パイプルーフ工法による間接的防護方式
を、開削トンネル（換気室）区間では杭直受け方式
による直接支持を採用した下受け工を行い、新設構
造物を築造する。施工は狭隘（きょうあい）なスペー
ス、かつ空頭制限下の厳しい環境の中で、硬質地盤
でのリターン回収型パイプルーフ（到達部刃口推進）
の施工、掘削段階ごと（１掘削長約．ｍ、シール
ドトンネル下５ステップ、開削トンネル下ステッ
プ）での支持杭（パイプルーフ下は土留杭含む）お
よび下受け工の施工を含め工事全体の各局面で、営
業線トンネルへの影響を最小限にする仮設計画を検
討し、鉄道営業線および下受け工の計測管理を確立
して列車運行の安全確保に努める。

　本工事の掘削範囲には東京礫層・砂質土および上
総層砂質泥岩（挟在砂質土層）が位置し、高い被圧
水頭を持つため、掘削時の湧水に伴う周辺への影響
や掘削時の十分な対策を実施して慎重に施工を進め
る予定だ。
　現場周囲は、東京都内有数の閑静な住宅街、学園
地区であり、振動および騒音などの環境負荷の軽減、
輻輳（ふくそう）する地下埋設物に対する安全対策
も必要となる。
　これら多種多様な課題を、東京メトロの厚いご協
力を頂きながら一つ一つ解決、現場一丸となり
年代半ばの開業を目指し、安心安全に工事を完成さ
せ、期待に応えたい。
■工事場所：東京都港区白金台一丁目地先

駅
利
用
者
に
喜
ば
れ
る
施
設
づ
く
り

作業所長
　森田　達也氏

施工イメージ

　本工事は、１日に約万人の乗降客が利用する豊
洲駅施設を使用しながらの改良工事となり、プラッ
トホーム１面と昇降設備などを増設する。ラッシュ
時間の混雑緩和やバリアフリー設備の充実が図ら
れ、駅の利便性向上につながると期待している。
　豊洲駅は年に開業したが、周辺開発に合わせ
て１番・３番出入口周辺の構造変更や民間構造物が
建設されており、土留杭などの情報を詳細に把握し
てから工事に取り組む必要がある。
　現場周辺は、地下水位が高く、Ｎ値の低い軟弱地
盤という条件下での施工となり、地質調査結果を考
慮し、最適な仮設計画を実施する。
　新しい技術を積極的に取り入れる考えで、ＢＩＭ
／ＣＩＭやＶＲ（仮想現実）技術を使用した工事計
画や施工管理を実施する。共有クラウドの「ＫＯＬ
Ｃ＋（コルクプラス）」を採用することで、社内シ
ステムやセキュリティ上の制約を受けずに３Ｄデー
タの利活用が可能となるので、各関係部署との協議
や早期の合意形成につなげたい。

　合わせて、高性能な度カメラで撮影した画像
をつなぎ合わせて、デジタルツイン空間を創出でき
る「MatterPort」を使い、日々の打合せや進捗確
認など、現地の状況をウエブで確認する。
　これらの技術は、豊洲交差点や３丁目交差点での
信号機移設に伴う協議や１番出入口における駅施設
の協議に有効利用が出来ると考えている。
　現場には、着手時から女性技術者やミャンマー出
身の女性オペレーターが従事している。女性が働き
やすい環境の整備にも努めたい。
■工事場所：東京都江東区豊洲３丁目～４丁目地先

Ｐ
Ｓ
灰
泥
土
改
質
材
の
柱
状
改
良
本
格
施
工

Ｄ
Ｘ
を
進
め
て
属
人
的
業
務
か
ら
脱
却
へ

作業所長・監理技術者
小泉　伸之氏
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　本工事は、有楽町線延伸部の内、豊洲駅と東陽町
駅の間にできる新駅「枝川駅（仮称）」を、開削工
法によって構築する。
　掘削する地中は、上層に埋め土、その下層に有楽
町層の粘性土と被圧水を有する砂質土が互層状かつ
広範囲に堆積しているという、施工条件が非常に厳
しい地質だ。土留め壁や山留め、補助工法などを精
査し、最善の仮設方法で施工に臨む。
　地中には埋設企業者の埋設管が、現場近くの地上
部には首都高速道路の高架道路が通る。こうした既
存インフラへの影響を与えないよう、点群データや
３Ｄモデル、写真、監視カメラといったさまざまな
デバイスから収集されるデータを一元管理する建設
ＤＸプラットフォームを積極的に利用し、現場の状
況を随時把握することにしている。
　地中にある大型埋設物は供用開始から年数が経過
しており、つり防護の施工時には事前検討を入念に
行い、防護方法を確立し、慎重かつ確実に実施する。
　現場周辺には小学校があり、住宅も多い。乗客の多

い都営バスや大型トラックなどが頻繁に通行する。
登校時の作業を極力避けるなど、地域の安全安心を
最優先にした施工を心がけると共に、近隣住民との
会話・交流を密接に重ねた地域密着型の施工を目指
す。
　昼夜間施工で従事する職員が多いため、所員間で
の業務の引継ぎを効率良く行うことが、過重労働防
止につながると考えている。コミュニケーションア
プリを積極的に使用するなど、時間に縛られないメ
リハリある業務体制を構築したい。合わせて、ＤＸ
の積極利用で業務の標準化を進め、属人的な業務体
制の低減を図る。
　多様化する社会の流れに沿い、女性や外国人など
多様な人材を積極的に採用し、多方面の意見を取り
入れたい。
■工事場所：東京都江東区枝川二～三丁目

現場代理人
　川崎　友之氏

断面図

　本工事は、千石駅（仮称）を開削工法で構築する。
施工場所周辺は極めて軟弱な粘性土が厚く堆積して
おり、掘削時のトラフィカビリティが悪い。建設発
生土はそのままの状態で運搬が困難なため、改質材
による地山の性状改善が必要になっている。改質材
は指定された処分場の受け入れ基準を満たす材料を
選定しなければならないことから、「ペーパースラ
ッジ焼却灰を用いた泥土改質材（ＰＳ灰泥土改質材）
による柱状改良施工技術」を開発し、本工事に導入
する。
　ＰＳ灰泥土改質材は吸水性が高く、高含水比の泥
土を急速に改質できる。軟弱地盤を対象とした実証
実験では、掘削前の柱状改良が可能で、第４種建設
発生土の地盤強度の基準値に達した。
　経時により、改質土が低アルカリまたは中性に変
化する。高含水比の泥土を良質材に改質できるため、
セメント系固化材のような六価クロム発生という問
題がないこともメリットの一つ。今後、掘削時にバ
ックホウで表層混合する工法と、施工性・経済性な

ど比較検討を行う。
　本工事は大規模な範囲での施工となることから、
ウェブカメラを設置し、リアルタイム・遠隔で監視
し、全体を管理する。図面を可視化した３Ｄ画像で
作業の理解を進めるとともに、ＢＩＭ／ＣＩＭ化を
進め、データ利活用をしっかりと行い、工事の効率
化を図る。写真、安全管理、施工計画などのノンコ
ア業務のバックアップを当社（佐藤工業）の技術セ
ンターが担うことで、現場の生産性向上や働き方改
革に結びつけていく。
■工事場所：東京都江東区千石二丁目
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作業所長
　立石　健二氏
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　工事着手にあたり、作業所の基本方針として「一
清掃　二作業」「３Ｓ現場（整理・整頓・清潔）に
事故トラブルなし」を掲げた。
　本工事は、四ツ目通り（東京都道号線）と特
別区道江号の直下に、１面２線の地下駅（仮称
東陽町駅）を新設する。工事延長は約ｍ、幅員
は約ｍ。新設躯体の最深部は約ｍ。施工箇所は、
地下に東西線が走る永代通り（都道号線）との交
差部にあたり、交通量が非常に多い場所での工事と
なる。歩行者や一般車両、バスなど第三者の安全に
十分配慮すると共に、営業中の東西線の運行に支障
を与えないよう細心の注意を払いながらの施工が求
められている。下水道やガスなどの大型埋設物にも
近接している。
　新設駅と東西線東陽町駅の交差部は、東西線を営
業しながら駅直下に新設駅の躯体（高さｍ×幅
ｍ×延長ｍ）を構築する。既存の営業線の躯体を、
アンダーピニング工法によって本の杭で受け替
え、東西線の運行への影響を最小限に抑える。わず

かな誤差も生じさせられないため、既存構造物の変
位計測は最新技術を活用した測量システムで監視す
る計画だ。
　新設駅の設置工事に合わせて、東西線ホームの一
部の側壁を撤去し、将来的な乗り換え通路用地にあ
てる。
　施工場所の地質は、軟弱な有楽町層の粘性土（Ｎ
値０～３程度）と被圧水のある砂質土が互層状に堆
積しているため、周辺地盤に影響を与えない工夫が
必要だ。掘削底面における安定性の確保にも考慮し
なければならない。
　効率性や生産性の高い工事に役立てるため、点群
データによる３Ｄモデルを設計照査、施工計画の検
討に活用する。大成建設が開発した現場管理システ
ム「T-iDigital Field」やＡＲ（拡張現実）など通
じて、総合的な現場管理に努める。
■工事場所：東京都江東区東陽２丁目～４丁目
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度
と
支
圧
応
力
度
の
分
布
形

状
も
変
化
す
る

こ
の
た
め

安
全
性

や
施
工
性
な
ど
の
性
能
を
確
保
す
る
た

め
に
必
要
な
設
計
・
施
工
上
の
課
題
を


数
値
解
析
︵
３
次
元
Ｆ
Ｅ
Ｍ
解
析
︶
や

実
物
大
の
載
荷
実
験
に
基
づ
い
て
整
理

し
解
決
す
る
こ
と
が
で
き
た


　
前
島
氏
　
既
存
の
Ｊ
Ｉ
Ｓ
規
格
の
鋼

板
を
使
う
こ
と
で

材
料
強
度
は
均
一

化
し

品
質
も
安
定
化
し
て
い
る

製

作
納
期
で
は

鋳
型
が
不
要
に
な
り


納
期
の
短
縮
が
見
込
め
る

さ
ら
に
鋼

板
を
切
断
加
工
し
て
溶
接
接
合
す
る
だ

け
な
の
で
製
作
の
効
率
性
も
高
ま
る


　
岡
ノ
谷
氏
　
実
験
は

従
来
型
支
承

板
の
鋼
管
柱
の
試
験
体
１
本

新
型
支

承
板
の
形
状
寸
法
の
バ
リ
エ

シ

ン

を
変
化
さ
せ
た
鋼
管
柱
試
験
体
４
本
の

合
計
５
本
の
試
験
体
を
用
意
し
た

載

荷
実
験
で
は
設
計
荷
重
相
当
の
載
荷
を

行
い

得
ら
れ
た
支
承
板
の
応
力
度
お

よ
び
土
台
コ
ン
ク
リ

ト
の
支
圧
応
力

度
の
測
定
結
果
を

数
値
解
析
結
果
と

比
較
検
討
し

両
者
の
整
合
性
を
確
認

し
た

新
型
支
承
板
は
従
来
型
支
承
板

と
同
等
の
性
能
で
あ
る
こ
と
が
確
認
で

き

実
用
化
で
き
る
と
判
断
し
た

実

験
に
は
早
稲
田
大
学
の
小
泉
淳
名
誉
教

授
に
立
ち
会

て
い
た
だ
き

助
言
し

て
も
ら

た

感
謝
し
て
い
る


　
前
島
氏
　
マ
イ
エ
ス
タ
ス
の
実
用
化

に
向
け

メ
ト
ロ
開
発
と
従
来
の
設
計

理
論
式
に
基
づ
い
て
さ
ま
ざ
ま
な
土
被

り

形
状
寸
法
を
持
つ
地
下
構
造
物
へ

の
適
用
を
目
指
し

柱
部
に
作
用
す
る

設
計
軸
力
ご
と
に

鋼
管
お
よ
び
支
承

板
の
形
状
・
寸
法
を
示
し
た
標
準
寸
法

表
を
策
定
し
た

設
計
軸
力
を
基
に
鋼

管
柱
の
仕
様
・
形
状
を
標
準
寸
法
表
か

ら
読
み
取
る
こ
と
が
可
能
と
な
り

設

計
実
務
が
効
率
化
す
る


　
岡
ノ
谷
氏
　
従
来
の
鋳
物
と
比
較
し

て

コ
ス
ト
面
で
も
メ
リ

ト
が
大
き

い
の
が

採
用
に
至

た
理
由
の
一
つ

に
挙
げ
ら
れ
る

出
来
形
の
面
で
は
仕

上
げ
の
化
粧
部
分
が
平
滑
な
の
で

歩

行
者
の
流
動
性
を
阻
害
し
に
く
い

駅

利
用
者
の
安
全
性
利
便
性
の
向
上
に
も

つ
な
が
る

マ
イ
エ
ス
タ
ス
の
開
発
に

お
け
る
載
荷
実
験
や
数
値
解
析
の
検

証

設
計
業
務
へ
の
展
開
な
ど
の
両
側

面
を
ま
と
め
た
論
文
が


年
度
土
木

学
会
賞
の
論
文
賞
を
受
賞
し
た

大
変

光
栄
で
あ
り

素
直
に
喜
ん
で
い
る


　
司
会
　
今
後
を
ど
う
展
望
し
て
い
る

か


　
岡
ノ
谷
氏
　
既
に
駅
改
良
工
事
で
実

用
化
し
て
い
る

神
谷
町
駅
で
の

再

開
発
エ
リ
ア
と
の
接
続
通
路
設
置
工
事

だ
今
後
は
新
線
建
設
な
ど
を
中
心
に


建
設
現
場
の
生
産
性
向
上
に
役
立
て
た

い

東
京
メ
ト
ロ
に
限
ら
ず

全
国
各

地
の
地
下
鉄
や
地
下
空
間
な
ど
に
お
い

て

マ
イ
エ
ス
タ
ス
を
活
用
し
て
も
ら

え
る
よ
う

Ｐ
Ｒ
活
動
に
も
力
を
入
れ

る


　
前
島
氏
　
近
年

大
深
度
の
地
下
空

間
で
の
プ
ロ
ジ

ク
ト
が
増
え
て
い

る

空
間
を
有
効
活
用
で
き
る
よ
う
に

高
軸
力
が
求
め
ら
れ
る
場
面
も
多
い


マ
イ
エ
ス
タ
ス
は

こ
う
し
た
多
く
の

ニ

ズ
に
対
応
で
き
る
製
品
で
あ
り


期
待
も
し
て
い
る
鉄
道
だ
け
で
な
く


さ
ま
ざ
ま
な
分
野
に
も
適
用
で
き
る
よ

う

可
能
性
を
広
げ
た
い
と
考
え
て
い

る


　
岡
ノ
谷
氏
　
新
線
建
設
は

難
し
い

工
事
に
な
る

こ
れ
ま
で
培

て
き
た

技
術
に
加
え

新
し
い
技
術
に
挑
戦
し

つ
つ
も

安
全
を
第
一
に
工
事
を
進
め

た
い

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