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８
月
４
日
は﹁
橋
の
日
﹂

１
９
８
５
年
に
宮
崎
県
で
提

唱
さ
れ

現
在
は
各
地
で
記

念
イ
ベ
ン
ト
が
開
か
れ
て
い

る

人
と
人

地
域
と
地
域

を
結
ぶ
橋
の
役
割
を
再
認
識

し

暮
ら
し
や
経
済
を
支
え

る
貴
重
な
財
産
で
あ
る
橋
へ

の
感
謝
の
気
持
ち
を
育
も
う

と
い
う
思
い
が
込
め
ら
れ
て

い
る

本
特
集
で
は

橋
梁

維
持
管
理
技
術
者
の
育
成
を

行

て
い
る
香
川
高
等
専
門

学
校
社
会
基
盤
メ
ン
テ
ナ
ン

ス
教
育
セ
ン
タ

長
・
林
和

彦
准
教
授
の
イ
ン
タ
ビ




つ
り
橋
を
活
用
し
た
奈

良
県
十
津
川
村
の
地
域
振
興

の
取
り
組
み

各
地
で
進
む

国
直
轄
橋
梁
整
備
プ
ロ
ジ


ク
ト
を
紹
介
す
る


橋
梁
維
持
管
理
は
ク
リ
エ

テ

ブ
な
仕
事

メンテ人材育成し「地元のインフラは地元で守る」

　
︵
は
や
し
・
か
ず
ひ
こ
︶
１
９
９
９
年
横
浜
国
立
大
学
工
学
部
建

設
学
科
卒
２
０
０
１
年
同
大
大
学
院
工
学
研
究
科
修
士
課
程
修
了


同
大
大
学
院
助
手

特
別
研
究
教
員
を
経
て

年
香
川
高
等
専
門
学

校
建
設
環
境
工
学
科
准
教
授


年
香
川
高
専
社
会
基
盤
メ
ン
テ
ナ

ン
ス
教
育
セ
ン
タ

・
セ
ン
タ

長

香
川
県
出
身


歳


　「宇多津横断歩道橋」は、瀬戸大橋のたもとに位置
する香川県宇多津町の市街地にある。年に県臨海
部を走る６車線の幹線道路に架けられた、国内唯一の
３径間連続ＰＣつり床版橋。海に近い住宅地の景観に
合わせて、柔らかい曲線を描く桁が特徴のつり床版橋
が選ばれたという。コンクリート床版の厚さは㎝以
下とスレンダーな姿が印象的だ。山中など施工が困難
な場所に建設されることが多いつり床版橋を、市街地
で気軽に目にすることができる。

　


社
会
基
盤
メ
ン
テ
ナ
ン
ス
教
育
セ
ン

タ

の
活
動
内
容
を


　
橋
梁
の
維
持
管
理
に
携
わ
る
人
材
の
育
成

を
目
的
に
２
０
２
０
年
に
設
立
し


年
か

ら
社
会
人
や
学
生
を
対
象
と
し
た
講
座
を
開

い
て
い
る

舞
鶴
工
業
高
等
専
門
学
校
︵
京

都
府
舞
鶴
市
︶
が
先
行
し
て
始
め
た
カ
リ
キ


ラ
ム
を

現
在
は
５
高
専
︵
福
島
・
長
岡

・
福
井
・
舞
鶴
・
香
川
︶
に
拡
大
し
て
実
施

し
て
い
る

香
川
で
受
講
で
き
る
の
は
橋
梁

点
検
の
基
礎

応
用
編

応
用
編
の
試
験
に

合
格
す
れ
ば
国
土
交
通
省
登
録
資
格
﹁
橋
梁

点
検
技
術
者
﹂
が
取
得
で
き
る

四
国
４
県

と
岡
山
県
を
中
心
に

関
西
・
九
州
の
自
治

体
・
民
間
企
業
か
ら
参
加
者
が
集
ま
り

こ

れ
ま
で
に
基
礎
編
は
１
４
４
人

応
用
編
は


人
が
受
講
し
た


　


講
座
の
特
色
は


　
ｅ
ラ

ニ
ン
グ
と
座
学

実
習
を
組
み
合

わ
せ
た
最
大

人
ま
で
の
少
人
数
の
講
座

で

点
検
実
務
者
か
ら
現
場
指
導
を
受
け
ら

れ
る

講
座
の
モ

ト

は
﹁
地
元
の
イ
ン

フ
ラ
は
地
元
で
守
る
﹂

メ
ン
テ
ナ
ン
ス
の

重
要
性
が
叫
ば
れ
て
久
し
い
が

自
治
体
の

土
木
系
職
員
や
中
小
企
業
の
人
手
不
足
は
切

実
だ

地
場
コ
ン
サ
ル
で
は
測
量
技
術
者
が

橋
梁
点
検
も
で
き
る
よ
う
に
な
り
た
い
と
い


た

他
分
野
の
人
材
か
ら
も
ニ

ズ
が
あ

る

大
学
な
ど
が
提
供
す
る
多
く
の
講
座
に

比
べ

段
階
的
に
基
礎
か
ら
学
べ
る
の
で


ま
ず
一
歩
踏
み
出
し
た
い
人
に
最
適
だ

橋

梁
メ
ン
テ
ナ
ン
ス
に
対
す
る
考
え
が
変
わ
る

と
思
う

必
ず
し
も
資
格
取
得
を
目
的
と
し

た
講
座
で
は
な
く

実
務
で
役
立
つ
ス
キ
ル

の
習
得
に
重
点
を
置
い
て
い
る

毎
年
社
員

が
受
講
し
て
い
る
四
国
内
の
企
業
か
ら
は


東
京
ま
で
行
か
ず
に
地
元
で
受
け
ら
れ
る
の

が
よ
い
と
聞
く


　


橋
梁
メ
ン
テ
ナ
ン
ス
人
材
に
求
め
ら

れ
る
こ
と
は

橋
梁
の
新
設
と
維
持
管
理
で

は
必
要
な
知
識
や
技
術
が
違
う
の
で
は
な
い

か


　
橋
梁
は
大
き
く
分
け
て
コ
ン
ク
リ

ト
橋

と
鋼
橋
が
あ
り

さ
ら
に
施
工
も
下
部
・
上

部
と
工
種
が
違
う

新
設
で
は
専
門
分
野
が

細
分
化
さ
れ
て
い
る
が

維
持
管
理
で
は
全

て
を
扱
わ
な
け
れ
ば
な
ら
な
い

高
い
専
門

性
が
必
須
と
い
う
わ
け
で
は
な
い
が

点
検

・
診
断
技
術
者
も
設
計
・
施
工
の
基
本
は
押

さ
え
て
お
く
べ
き
だ

損
傷
の
要
因
や
メ
カ

ニ
ズ
ム
を
理
解
し
て
い
る
か
ど
う
か
で

点

検
・
診
断
の
精
度
に
違
い
が
生
ま
れ
る

私

自
身

大
学
で
は
Ｒ
Ｃ
構
造
を
学
び

コ
ン

ク
リ

ト
を
専
門
に
し
て
き
た
が

後
に
鋼

構
造
に
つ
い
て
も
一
か
ら
勉
強
し
た
こ
と
が

役
に
立

て
い
る


　


橋
梁
の
建
設
・
維
持
管
理
を
と
り
ま

く
環
境
を
ど
う
見
て
い
る


　
民
間
企
業
の
技
術
者
か
ら
聞
い
て
驚
い
た

の
が

同
業
他
社
や
他
業
種
と
の
交
流
が
ほ

と
ん
ど
な
い
こ
と

そ
こ
で

学
会
活
動
の

一
環
で
﹁
コ
ン
ク
リ

ト
の
ゆ
り
か
ご
か
ら

墓
場
ま
で
ツ
ア

﹂
を
企
画
し
た

製
造
・

建
設
・
供
用
・
維
持
管
理
・
解
体
と
い
う
一

連
の
現
場
を
見
学
す
る
こ
と
で
全
体
像
を
把

握
し

互
い
に
刺
激
し
合
え
る

自
分
の
携

わ

て
い
る
業
務
が

社
会
の
中
で
ど
ん
な

価
値
を
持
つ
の
か
意
識
す
る
こ
と
が
大
切

だ

橋
梁
に
限
ら
ず

土
木
の
世
界
は
分
野

ご
と
に
縦
割
り
の
傾
向
が
あ
る
の
で

現
場

の
技
術
者
が
つ
な
が
り
を
持
ち

横
串
と
な

れ
る
人
材
が
必
要
だ
ろ
う


　


こ
れ
ま
で
の
研
究
生
活
で
印
象
に
残


て
い
る
こ
と
は


　
土
木
学
会
の
委
員
会
で

信
楽
高
原
鉄
道

第
一
大
戸
川
橋
梁
を
調
査
し
た

１
９
５
４

年
に
建
設
さ
れ
た
日
本
初
の
本
格
的
な
Ｐ
Ｃ

橋
で

後
に
重
要
文
化
財
に
な

た
貴
重
な

土
木
遺
産

横
浜
国
立
大
学
の
細
田
暁
教
授

と
共
同
開
発
し
た
コ
ン
ク
リ

ト
構
造
物
の

非
破
壊
検
査﹁
表
面
吸
水
試
験
﹂を
行

た


コ
ア
採
取
も
行

た
が

今
な
ら
で
き
な
い

だ
ろ
う

当
時
国
鉄
の
技
術
者
だ

た
仁
杉

巌
氏
の
一
連
の
研
究
は

後
に
Ｐ
Ｃ
橋
設
計

基
準
の
基
に
な

た
金
字
塔
調
査
の
結
果


半
世
紀
を
経
て
高
い
品
質
を
維
持
し
て
い
る

こ
と
が
分
か
り

技
術
者
の
品
質
確
保
へ
の

強
い
思
い
に
感
銘
を
受
け
た


　


橋
梁
は
新
設
か
ら
維
持
管
理
へ
シ
フ

ト
し
て
い
る

橋
梁
技
術
者
を
目
指
す
学
生

の
動
向
は


　
通
学
で
毎
日
瀬
戸
大
橋
を
渡
る
人
も
い

て

香
川
県
の
学
生
に
と

て
橋
梁
は
身
近

な
存
在

橋
は
面
白
い

橋
梁
技
術
者
に
な

り
た
い
と
思

て
も
ら
え
る
よ
う

１
年
生

の
授
業
で
模
型
コ
ン
テ
ス
ト
を
行

た
り


瀬
戸
大
橋
を
見
学
に
行

た
り
し
て
い
る


全
学
科
共
通
の
授
業
で
学
生
に
伝
え
て
い
る

の
は

道
路
を
は
じ
め
と
す
る
イ
ン
フ
ラ
は

ま
だ
不
足
し
て
い
る
と
い
う
こ
と

防
災
の

観
点
か
ら

４
車
線
化
や
ミ

シ
ン
グ
リ
ン

ク
の
解
消
を
行
い

冗
長
性
を
確
保
し
な
け

れ
ば
な
ら
な
い
と
話
し
て
い
る

メ
ン
テ
ナ

ン
ス
の
時
代
と
言
わ
れ
る
が

こ
れ
を
新
設

が
な
く
な
る
と
い

た
ネ
ガ
テ

ブ
な
意
味

で
捉
え
る
必
要
は
な
い

医
療
と
同
じ
で


橋
は
条
件
や
状
態
が
そ
れ
ぞ
れ
違
い

新
し

い
治
療
方
法
も
ど
ん
ど
ん
出
て
く
る

ク
リ

エ

テ

ブ
な
仕
事
だ
と
訴
え
て
い
き
た

い


　


橋
梁
に
対
す
る
市
民
の
理
解
・
関
心

を
高
め
る
に
は
ど
う
す
れ
ば
よ
い
か


　
土
木
構
造
物
を
理
解
す
る
に
は

構
造


歴
史

地
域

意
匠
の
四
つ
の
視
点
が
欠
か

せ
な
い
と
考
え
る

あ
る
構
造
物
に
つ
い
て

発
信
す
る
時

こ
の
う
ち
の
ど
れ
か
一
つ
に

焦
点
が
当
て
ら
れ
る
こ
と
が
多
い

例
え
ば

香
川
県
に
あ
る
日
本
最
大
の
農
業
用
た
め
池

・
満
濃
池
は

平
安
時
代
に
空
海
が
改
修
し

た
歴
史
は
よ
く
触
れ
ら
れ
る
が

ダ
ム
の
構

造
を
含
め
全
て
を
語
れ
る
人
は
あ
ま
り
い
な

い

土
木
の
専
門
家
も

構
造
や
技
術
だ
け

の
発
信
で
は
い
け
な
い
と
思
う

数
年
前
か

ら

３
年
生
に
土
木
史
を
教
え
る
授
業
を
始

め
た

複
数
の
教
員
が
分
野
融
合
で
指
導
を

担
当
し
て
い
る


　
瀬
戸
大
橋
は
橋
梁
を
身
近
に
感
じ
て
も
ら

え
る
格
好
の
素
材
だ

高
松
駅
と
岡
山
駅
を

結
ぶ
Ｊ
Ｒ
瀬
戸
大
橋
線
の
快
速
マ
リ
ン
ラ
イ

ナ

に
乗

て


分
で
瀬
戸
大
橋
を
構
成

す
る

の
橋
を
渡
る

た
だ
し

道
路
の
下

を
走
る
鉄
道
か
ら
橋
は
よ
く
見
え
な
い
し


今
ど
の
橋
を
渡

て
い
る
か
も
分
か
ら
な
い

の
で

ガ
イ
ド
マ

プ
を
作

た

歴
史
や

構
造
の
知
識
を
交
え
て
い
ろ
い
ろ
な
視
点
で

味
わ
え
る
よ
う
に
し
て
い
る
の
で

マ

プ

を
片
手
に
旅
を
楽
し
ん
で
ほ
し
い


Interview

写真・図提供林准教授

橋梁点検講座の様子。校内の実習フィールド㊤と
現場㊦などで学ぶ

林准教授が作成した瀬戸大橋のマップ。ウェブサイト
（https://note.com/hayakazuh）で公開している



　橋の日

奈良県十津川村では
８月４日は　つ　り　橋　の　日

供用再開の思いを語る
奈良県十津川村平谷総代

古田　雅文氏

（１０）（第３種郵便物認可） ２０２５年　（令和７年）　８月４日　（月曜日）

十
津
川
村
位
置
図
︵
出
典
‖
十
津
川
村

ホ

ム
ペ

ジ
︶

谷
瀬
の
つ
り
橋

生
活
道
路

観
光
資
源
に
も猿

飼
大
橋

猿飼橋

　
奈
良
県
十
津
川
村
に
多
く
あ
る
つ
り
橋
の
一

つ
猿
飼
橋
は
二
津
野
ダ
ム
の
上
流
に
架
か
る


同
村
平
谷
地
区
と
猿
飼
地
区
を
結
ぶ
延
長
１
３

１

の
つ
り
橋
で

経
年
劣
化
の
た
め
に
通
行

止
め
が
続
い
て
い
た
が

今
年
３
月
に
改
修
工

事
を
終
え
約
９
年
ぶ
り
の
供
用
を
再
開
し
た


地
元
代
表
で
あ
る
十
津
川
村
平
谷
総
代
︵
自
治

会
長
︶
の
古
田
雅
文
氏
に
改
修
工
事
を
巡
る
諸

事
情
な
ど
聞
い
た


　
｜
｜
ど
の
よ
う
な
経
緯
か
ら
維
持
修
繕
工
事

に
至

た
か


　
﹁
電
源
開
発
が
二
津
野
ダ
ム
︵
１
９
６
２
年

完
成
︶
を
建
設
す
る
際
に

そ
れ
ま
で
あ

た

橋
梁
が
水
没
す
る
こ
と
に
な
り

そ
の
代
替
と

し
て
つ
り
橋
︵
猿
飼
橋
︶
が
架
け
ら
れ
た



年
と
い
う
経
年
に
よ
る
劣
化
は
著
し
く

定
期

点
検
の
義
務
化
を
受
け
て
奈
良
県
十
津
川
村
が

２
０
１
５
年

月

日
に
行

た
点
検
で

健

全
度
は
Ⅴ
︵
緊
急
措
置
段
階
︶
と
判
定
さ
れ


通
行
が
不
可
能
に
な

て
し
ま

た

上
流
側

に
自
動
車
の
通
行
が
可
能
な
猿
飼
大
橋
が
架
け

ら
れ
代
替
路
が
確
保
で
き
て
い
る
と
と
も
に


村
の
財
政
的
な
問
題
か
ら

Ⅴ
判
定
と
評
価
さ

れ
て
も
直
ち
に
改
修
や
架
け
替
え
と
い
う
話
に

は
な
ら
な
か

た
﹂

　
﹁
自
動
車
が
通
行
で
き
る
橋
梁
が
あ
る
と
い


て
も
歩
道
と
は
分
離
し
て
い
な
い
の
で

高

齢
者
や
子
ど
も
た
ち
の
交
通
安
全
の
観
点
や
生

活
道
路
と
し
て
の
必
要
性
か
ら

地
元
で
は
Ｖ

判
定
後
も

村
に
繰
り
返
し
猿
飼
橋
の
通
行
再

開
を
要
望
し
て
き
た

観
光
資
源
と
し
て
の
可

能
性
も
あ

た

事
実

近
年
の
イ
ン
バ
ウ
ン

ド
需
要
で

観
光
客
は
増
え
て
い
る

国
︵
国

土
交
通
省
近
畿
地
方
整
備
局
︶
の
了
解
を
得
た

ほ
か

有
識
者
の
助
言
も
あ
り

通
行
再
開
の

機
運
が
高
ま

て
い
た
が

必
要
と
な
る
改
修

工
事
費
用
の
確
保
が
課
題
に
な

て
い
た

そ

ん
な
折

ダ
ム
湖
の
堆
積
土
砂
を
処
分
場
ま
で

運
搬
す
る
車
両
が
増
加
す
る
こ
と
に
な
り

歩

行
者
の
安
全
確
保
の
観
点
か
ら

電
源
開
発
の

資
金
で
改
修
工
事
実
施
に
至

た
﹂

　
｜
｜
改
修
工
事
が
今
年
３
月
に
終
わ
り

通

行
が
再
開
さ
れ
た


　
﹁
つ
り
橋
は
歩
行
時
に
揺
れ
る

台
風
ほ
ど

の
強
風
で
な
く
て
も

風
の
影
響
も
受
け
る


こ
の
た
め

経
年
に
よ
る
ワ
イ
ヤ
ロ

プ
の
摩

耗
や
ア
ン
カ

の
劣
化
な
ど
が
あ
る

工
事
で

は
主
塔
な
ど
の
補
修
に
合
わ
せ
て

さ
び
止
め

の
塗
装
や
敷
板
の
交
換
な
ど
も
行
わ
れ
た

十

津
川
村
が
発
注
者
と
な
り

施
工
は
長
谷
川
・

西
Ｊ
Ｖ
が
担
当
し
た

３
月

日
に
渡
り
初
め

が
行
わ
れ

玉
置
広
之
村
長
ら
と
共
に
通
行
再

開
を
祝

た

私
た
ち
平
谷
地
区

対
岸
の
猿

飼
地
区
そ
れ
ぞ
れ
の
住
民
が
自
由
に
往
来
し
て

い
る
﹂

　
｜
｜
村
内
に
は
つ
り
橋
が
多
い


　
﹁
深
い
渓
谷
の
対
岸
に
渡
る
に
は

か
つ
て

は
つ
り
橋
の
ほ
か
に
丸
太
橋
や
野
猿
な
ど
も
あ


た

近
年

安
全
性
の
観
点
か
ら
つ
り
橋
だ

け
が
利
用
さ
れ
て
い
る

観
光
用
と
し
て
の
色

合
い
の
濃
い
つ
り
橋
も
あ
る
が

あ
く
ま
で
も

生
活
道
路
と
し
て
架
け
ら
れ
て
い
る
も
の
ば
か

り
だ

観
光
資
源
と
し
て
の
活
用
を
目
指
す
に

は

駐
車
場
の
確
保
な
ど
周
辺
環
境
の
整
備
が

不
可
欠
も
と
も
と
こ
の
周
辺
は
十
津
川
温
泉

や
オ
シ
ド
リ
の
観
察
地
に
も
近
い
こ
と
か
ら


あ
る
程
度
の
観
光
客
は
来
て
い
た

猿
飼
橋
を

目
当
て
に
観
光
客
を
招
く
に
は
受
け
入
れ
体
制

が
十
分
で
な
く

オ

バ

ツ

リ
ズ
ム
が
問

題
に
な
り
つ
つ
あ
る
﹂

　
｜
｜
古
田
さ
ん
に
と

て

つ
り
橋
と
は


　
﹁
生
活
道
路
と
し
て

あ
る
の
が
当
た
り
前

の
イ
ン
フ
ラ
だ

特
別
視
し
た
こ
と
は
な
く


そ
こ
に
あ
る
の
が
自
然
だ

た

近
年
架
橋
し

た
つ
り
橋
は
揺
れ
止
め
機
構
が
施
さ
れ

昔
ほ

ど
揺
れ
な
い
が

揺
れ
る
橋
を
日
々
渡
る
と


体
幹
の
鍛
錬
に
も
つ
な
が
る

一
昨
年
ま
で
谷

瀬
の
つ
り
橋
を
舞
台
に
行
わ
れ
て
い
た
﹃
揺
れ

太
鼓
﹄
イ
ベ
ン
ト
に
は

初
期
の
頃

和
太
鼓

の
奏
者
と
し
て
携
わ

た

和
太
鼓
を
Ｐ
Ｒ
し

た
い
と
考
え

村
に
あ
る
大
小

も
の
つ
り
橋

と
合
わ
せ
て
村
外
に
発
信
し
よ
う
と
始
め
た
の

が

８
月
４
日
の
﹃
つ
り
橋
の
日
﹄
だ

今
で

は
和
太
鼓
の
奏
者
の
高
齢
化
が
進
ん
で

揺
れ

太
鼓
イ
ベ
ン
ト
は
開
か
れ
な
く
な
り
残
念
に
思


て
い
る

つ
り
橋
の
維
持
に
は
専
門
の
技
術

を
持

た
人
材
が
必
要
で

村
の
名
物
を
残
す

た
め
に
も
後
継
者
を
育
成
し
な
け
れ
ば
な
ら
な

い
﹂


　
わ
が
国
政
府
の
施
政
権
が
及
ぶ
範
囲
内
で
は
日
本
一
面
積
の
広
い

村

奈
良
県
十
津
川
村

面
積
は
６
７
２
・

平
方


と

琵
琶

湖
や
東
京

区
よ
り
も
広
い
が

約

％
を
森
林
が
占
め
る
と
と
も

に

峡
谷
が
多
い
山
奥
の
村
だ

そ
の
分

滝
や
つ
り
橋
が
多
く
あ

り

近
年
で
は
そ
う
し
た
大
自
然
を
観
光
誘
致
に
活
用
し
て
い
る


こ
の
十
津
川
村
で
は
８
月
４
日
は﹁
つ
り
橋
の
日
﹂と
し
て
い
る


深
い
谷
川
で
隔
て
ら
れ
た
集
落
を
つ
な
ぐ
つ
り
橋
は

十
津
川
村
で

の
日
々
の
生
活
を
送
る
上
で
必
要
な
生
活
道
路
だ

﹁
橋
の
日
﹂
を

機
に

同
村
を
訪
ね
た


住
民
負
担
で
日
本
一
　

谷
瀬
の
つ
り
橋

　
奈
良
県
十
津
川
村
に
は
か
つ
て


本
以
上

の
つ
り
橋
が
架
け
ら
れ

そ
の
後

人
口
減
少

や
経
年
劣
化
に
よ

て
使
わ
れ
な
く
な

た
も

の
が
あ
る
な
ど
し
て
現
在
は

本
を
数
え
る


い
ず
れ
も
生
活
道
路
と
し
て
の
位
置
づ
け

村

で
は
２
０
０
８
年
に
８
月
４
日
を
﹁
つ
り
橋
の

日
﹂
に
登
録

日
本
一
つ
り
橋
の
多
い
村
と
し

て
世
界
遺
産
・
紀
伊
山
地
の
霊
場
と
参
詣
道
と

と
も
に
観
光
Ｐ
Ｒ
の
一
つ
に
活
用
し
て
き
た


　

本
あ
る
つ
り
橋
の
代
表
格
は

﹁
谷
瀬
の

つ
り
橋
﹂ワ
イ
ヤ
製
で
橋
長
は
２
９
７



高
さ
は


あ
り

日
本
一
長
い
生
活
用
つ
り

橋
だ
１
９
９
４
年
に
竜
神
大
吊
橋︵
茨
城
県
︶

が
完
成
し
た
こ
と
で
日
本
一
の
座
を
譲

た
も

の
の

生
活
用
と
し
て
は
依
然
と
し
て
国
内
最

長
の
つ
り
橋
だ


　

年
に
架
け
ら
れ
る
以
前
は

崖
下


の

河
原
に
丸
木
橋
を
架
け

行
き
来
し
て
い
た
と

い
う

洪
水
の
た
び
に
流
さ
れ
た
ほ
か

危
険

性
も
高
い
こ
と
か
ら

村
と
住
民
が
費
用
を
出

し
合
い
つ
り
橋
を
建
設
し
た

橋
の
た
も
と
の

銘
板
碑
の
説
明
書
き
に
よ
れ
ば

総
額
１
０
０

０
万
円
の
建
設
費
の
う
ち

１
戸
当
た
り

万

円
を
出
し
合
う
な
ど
８
０
０
万
円
余
り
を
地
元

が
負
担
し
た
と
い
う


　
国
道
１
６
８
号
沿
い
の
上
野
地
地
区
と
十
津

川
︵
熊
野
川
︶
対
岸
の
谷
瀬
地
区
を
つ
な
ぐ


ワ
イ
ヤ
で
つ
ら
さ
れ
て
い
る
構
造
の
た
め

風

が
吹
く
た
び
に
大
き
く
揺
れ
る

歩
道
中
央
に

幅
約



の
板
が




お
き
に
渡
さ
れ

た
横
木
の
上
に
載
る
だ
け
の
た
め

足
元
の
下

方
に
川
面
や
河
原
が
よ
く
見
え



と
い
う

高
さ
を
実
感
で
き
る

マ
ン
シ

ン
で
い
え
ば


階
建
て
相
当
の
高
さ
で
あ
り

膝
が
ガ
ク
ガ

ク
揺
れ
る


　
日
本
一
と
い
う
話
題
性
や
眺
望
の
良
さ
か
ら

観
光
利
用
で
渡
橋
す
る
人
は
多
い
が

﹁
危
険

な
の
で
一
度
に

人
以
上
は
渡
ら
な
い
で
﹂
と

の
注
意
書
き
が
あ
る

混
雑
期
に
は
監
視
員
が

通
行
制
限
を
か
け
る
と
い
う

無
料
で

時
間

利
用
で
き
る


　
完
成
当
時
は
小
学
校
へ
の
通
学
路
と
し
て
利

用
す
る
児
童
が
い
た
が


年
の
廃
校
後
は


観
光
利
用
の
通
行
者
が
ほ
と
ん
ど

橋
近
く
に

あ
る
村
営
駐
車
場
に
は
県
内
外
の
ナ
ン
バ

を

つ
け
た
自
家
用
車

観
光
バ
ス
が
多
く
立
ち
寄

る


　
村
に
よ
る
と


年
に
は
年
間
約

万
人
の

観
光
客
が
訪
れ
た

コ
ロ
ナ
禍
や
修
繕
に
よ
る

通
行
止
め
が
あ
る
な
ど
し
た
た
め

若
干
落
ち

込
ん
だ
が

最
近
は
回
復
傾
向
に
あ
る


　
橋
は

年

土
木
学
会
の
選
奨
土
木
遺
産
に

認
定
さ
れ
た

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　橋の日
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高
塗
着
ス
プ
レ

塗
装
工
法
の
さ
ら
な
る
普
及
へ

大
学
等
に
専
門
家
を
派
遣
し
Ｐ
Ｃ
技
術
へ
の
関
心
高
め
る

鋼
橋
が
未
来
を
支
え
る

国
土
強
靱
化
と
持
続
可
能
な
社
会
イ
ン
フ
ラ
に
向
け
て

高塗着スプレー塗装工法のシステム概念図

　当協会は主に、調査・研究、高塗着スプレー塗装、技術発
表大会、２級土木（鋼構造物塗装）受験準備講習会、技術者
認定制度などの事業を展開している。本年度は重点事項に次
の３点を事業計画に盛り込んだ。
　一点目は、一定規模以上の橋梁・鋼構造物塗装工事には計
画・設計・施工の各段階で、高度で特殊な技術を要するため、
元請負受注体制の維持を図るとともに、受注者側の立場で発
注者に対する陳情・要請を行い、会員要望の諸問題の解決に
当たる。
　二点目は、橋梁・鋼構造物塗装工事施工の合理化、コスト
縮減などが図れる「高塗着スプレー塗装工法」の一層の普及
を進め、技術発表会、技術講習会等の開催を通じて会員企業
の技術力の向上を図る。
　三点目は、新規加入会員の増加を図るとともに、合理的・
効率的な協会運営と相まって、当技術協会の活動基盤の強化
を図り、各地区との十分な意思疎通を計りながら地区の事情
に応じた事業活動を推進する。
　総務、技術、安全、技術者認定、地区という５委員会の活
動も積極的に展開する。特に、技術委員会は官公庁や地区委
員会、会員などの依頼調査・相談に対応するほか、塗装工事
に関する先端情報の収集および活用に努める。「高塗着スプ
レー施工技術」の市場展開や、素地調整に関する研究、火災
事故再発防止教育講習会の開催（回程度）などにも取り組
む。全国７地区でモデル施工現場を選定して安全パトロール
や安全講習会などを開き、安全パトロール実施チェックシー
トの作成、改良の実施などを発注者・行政機関の協力の下で
行い、会員の安全意識向上と労働災害事故防止奨励を図る。
　高塗着スプレー塗装工法は国土交通省のＮＥＴＩＳ（新技
術情報提供システム）に登録されている。塗着効率が高く、
塗料の飛散が極めて少ないのがメリット。現場塗装で一般的
だったはけ塗装は、塗料の飛散が少なく周辺環境や現場への
影響が小さかったが、人力に頼るため施工能率が悪く、品質
も安定していなかった。施工能率の高いエアレススプレー塗
装は噴霧された塗料が周辺に飛散しやすく、現場塗装には不
向きだった。既存工法のデメリットを克服する高塗着スプ
レー塗装工法は、国交省や名古屋高速道路公社などの鋼橋の
塗替え塗装で既に採用され、高い評価を得ている。

　年度のプレストレストコンクリート建設業協会（ＰＣ
建協）は、「Vision」に掲げる四つの柱「市場対話」、
「技術支援」、「生産支援」および「社会への働きかけ」に
基づき、本部と支部が連携して事業活動を推進していきます。
　「市場対話」においては、協会活動の重要活動である国土
交通省はじめ各発注機関等との意見交換会を実施し、魅力あ
るＰＣ産業の形成に資するよう、年度工事量の安定的な確保、
働き方改革の推進、生産性向上の推進、ＰＣ橋の長期保全の
推進、機能性向上と構造デザイン性を有するプレキャストＰ
Ｃ建築の推進等について積極的に提案を行い、活発な意見交
換を行います。
　「技術支援」では、ＰＣ技術専門家派遣事業として、大学、
高専等に対して協会会員が講義をすることで、学生のＰＣ技
術への理解、関心を掘り起こす地道な活動を展開していきま
す。また、ＰＣ技術相談室での支援として、外部から協会ホー
ムページのＰＣ技術相談室経由で受けた質問に対して回答し
ていきます。さらに、ＰＣ構造物の診断技術をはじめとする
総合的な維持保全技術を確立します。
　「生産支援」では、生産性向上の推進に向けて、３Ｄモデ
ルの整備、環境負荷低減技術の推進に取り組みます。品質向
上に資する要素技術の研究開発においては、土木構造物の施
工における高流動性のコンクリートの活用、ＰＣ橋の健全度
評価および補強方法、既設ＰＣ橋の複合劣化に対する予防保
全型メンテナンス等の研究に取り組みます。また、品質、安
全、生産性向上に資するパトロールやマニュアル整備や、Ｐ
Ｃ技術を支える人材育成のため技能実習を行います。
　「社会への働きかけ」として、ＰＣ産業を広く理解しても
らうために、広報誌「ＰＣプレス」を年３回発刊します。ま
た、協会ホームページやＳＮＳにより、協会活動の最新情報
を発信します。さらに、一般市民参加型現場見学会の開催や
災害支援活動等を通じて、社会資本整備の重要性、建設業へ
の理解を広げます。

ＰＣ技術専門家派遣事業
（緊張実演）

広報誌「ＰＣプレス
／MAY vol.」

　近年、豪雨や地震など自然災害の激甚化・頻発化により、
橋梁や道路が流失・寸断され、住民生活や地域経済に深刻な
影響が生じております。これらの課題に対応するため、日本
橋梁建設協会では、「サスティナブル（持続可能性のある）
な社会インフラの構築に向けて、鋼橋ができること」という
考えのもと、国土強靱化に貢献する三つの鋼橋を積極的に提
案します。
　その一つが「ピアレス橋梁」です。激甚化する豪雨災害に
よる橋梁の流失・倒壊リスクを軽減するため、河川流下の障
害となる橋脚を減らし、橋脚間隔を長くする＂長支間化＂を
推進します。これにより河川の流下能力を確保しつつ、災害
時の人道支援や迅速な復旧・復興を可能にする鋼橋の有用性
が発揮されます。
　次に「オフセット橋梁」は、災害によるリスクを回避させ
る観点から、既設の道路を橋梁によって移設・迂回させる整
備方法です。災害の危険性のある箇所でのリダンダンシー
（代替性）の確保により災害後も輸送路を維持することが可
能となり、持続可能性の高い交通インフラの構築に貢献いた
します。
　さらに「アクロス橋梁」は、都市部における慢性的な交通
渋滞に対応するため、交差点を短期間で立体交差化すること
により交通円滑化を図ります。これにより経済的損失の抑制
に加え、渋滞解消による二酸化炭素排出の削減など、環境面
での効果も期待されております。
　これら三つの橋梁を提案するとともに、当協会では今後も、
技術力と創意工夫を結集し、強靱かつ柔軟性のある社会イン
フラの実現に向けて取り組んでまいります。

ピアレス橋梁パンフレット

オフセット橋梁パンフレット アクロス橋梁パンフレット



　橋の日
国土交通省北海道開発局帯広開発建設部
北海道横断自動車道陸別町陸別ＩＣ橋上部工事　楢崎製作所

国土交通省東北地方整備局秋田河川国道事務所
国道号刺巻こ線橋上部工工事　日本ファブテック

国土交通省関東地方整備局北首都国道事務所
Ｒ４圏央道小貝川橋上部工事　三井住友建設鉄構エンジニアリング

国土交通省中部地方整備局北勢国道事務所
令和５年度１号伊勢大橋長良川鋼上部工事　ＪＦＥエンジニアリング・三井住友建設鉄構エンジニアリングＪＶ

国土交通省北陸整備局金沢河川国道事務所
Ｒ６・７小松バイパス　二ツ梨高架橋上部その２工事　川田建設

（１２）（第３種郵便物認可） ２０２５年　（令和７年）　８月４日　（月曜日）
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　交通安全対策事業の一環で、秋田県東部中央に位置するＪ
Ｒ田沢湖線と交差する国道号の道路線形改良を目的とした
道路改築事業です。
　建設後約年が経過した現刺巻こ線橋は、老朽化に伴う補
修や補強工事で頻繁に通行支障が生じることが懸念されるこ
とから、橋の架け替えが主な目的になります。
　鋼３径間連続２主箱桁橋の工場製作や工場塗装、製品輸送、
鋼橋架設、現場塗装、橋梁付属物工、沓台座コンクリート工
が主な工事内容で、ｔ吊り油圧クレーンでのベント架設
工法により施工しました。中央径間の架設は、ＪＲ田沢湖線
上となり、ＪＲ東日本に委託し、連携しながら工事を進めて
います。
　鋼３径間連続箱桁橋のうち、両側径間の架設では地組みし
た桁をｔ吊り油圧クレーンで架設する計画でしたが、Ｊ
Ｒ線が近接しているため、施工ヤードの使用範囲やクレーン
の旋回範囲に制限がある中での作業になりました。
　そのため計画段階から現地施工する上での架設ステップの
施工ＣＩＭモデルを作成し、鉄道と吊り荷との離隔確認や架
設クレーン位置と地組み位置の妥当性確認などのリスクを可
視化し計画業務に反映しながら、作業手順にも活用しました。
　各橋台の横に設けた架設ヤードは国道号や田沢湖線と近
接しており、日々の鉄道の安定運行、安全管理に細心の注意
を払っています。施工の最盛期である夏季を迎え、熱中症対
策では作業員の健康確認を含め万全な体制で安全に施工を進
めます。
■工事場所：秋田県仙北市田沢湖刺巻地内
■橋梁諸元：鋼３径間連続非合成箱桁橋、橋長ｍ、支間

長．ｍ＋．ｍ＋．ｍ、有効幅員ｍ
■工　　期：年月２日～年月１日
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　本工事は、首都圏中央連絡自動車の４車線化事業
に伴う工事のうち、茨城県常総市とつくば市に流れ
る小貝川渡河部の鋼５径間連続合成少数鈑桁橋の鋼
上部工工事です。年度の全線開通に向けて整備
が進められており、交通渋滞の緩和、沿線地域の活
性化、災害時の緊急輸送道路確保などの効果が期待
されています。
　隣接工区の完成した平面曲線を有する橋面上を施
工ヤードとし、供用中の１期線と並行して手延べ機
を用いた送り出し架設で施工を行いました。当初は
通常の非出水期期間内（月～５月）で桁の降下ま
でを完了させる計画でしたが、下流に位置する福岡
堰が例年３月末頃から運用を開始され、川の水位が
上昇するのを前に低水敷内の作業を終える必要があ
り、桁降下完了後の河川内盛土の撤去を含むおよそ
２カ月の工程短縮を余儀なくされました。また、当
初計画では桁の降下方法はサンドル降下方式が採用
されていましたが、降下量が．ｍとやや大きく、
橋脚上の台座コンクリートの平面配置上、仮設備を
構築するスペースの確保が困難であったため、安全
性・施工性・工程面を総合的に勘案した結果、つり
下げ降下方式を採用しました。
　供用中の道路に近接する施工環境下で、時間的制
約のある中、無事に桁降下を完了することができま
した。現在、床版コンクリートの打設が完了し壁高
欄を施工中です。第三者災害を特に意識して無事故
・無災害で竣工できるよう取り組んでいきます。
■工事場所：茨城県常総市上蛇町～つくば市上郷
■橋梁諸元：鋼５径間連続合成少数鈑桁橋、橋長

ｍ、有効幅員．ｍ
■工　　期：年９月日～年月日
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　本工事は桑名東部拡幅事業の一部で、架け替え後の国道１号伊勢
大橋は揖斐川・長良川二つの河川を渡る総延長，ｍの橋梁とな
ります。架け替えは慢性的な交通混雑や雨水・塩害の影響による劣
化、老朽化などの問題を解消する地元の長年の願いであり、耐震性に
も優れた橋として地震時の避難経路や緊急輸送路を確保できます。
　伊勢大橋のうち長良川上部工ｍ（Ａ１～Ｐ８）を担当し、鋼
製橋桁の製作、現地架設工事を実施。架設作業では、Ａ１～Ｐ１の
高水敷でトラッククレーンベント工法、Ｐ１～Ｐ８の河川上で送り
出し工法を用います。送り出す桁の組み立ては、Ａ１橋台背面が供
用道路と近接し狭小のため、先行して架設するＡ１～Ｐ１の桁上を
利用します。
　Ａ１～Ｐ１は出水期間中に高水敷を利用できません。時期により
作業が限定され、製作量が多いことから、設計、計画、工場製作、
現地作業のタイミングを調整し、非出水期に最短で架設を完了。そ
の後、河川内の作業が円滑に始められるよう各所の作業進捗を常に
把握しています。
　近隣住民や行政機関、企業の方々が大変関心を持たれ、責任の大
きな現場です。隣接する道路や河川に関わる地域の皆さまとの良好
な関係づくりも、橋桁の製作・架設と同じくらい大切だと考え、丁
寧なコミュニケーションを心がけています。工事期間中は交通の安
全確保、河川環境への配慮、風による影響などに細心の注意を払い
ながら作業を進めてまいります。
■工事場所：三重県桑名市長島町
■橋梁諸元：鋼８径間連続非合成箱桁橋、橋長ｍ、鋼重，ｔ
■工　　期：年３月６日～年３月日
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　小松バイパス（ＢＰ）は延長．㎞、起点を石川
県能美市大長野町、終点を加賀市箱宮町とする国道
８号の２次改築道路です。既に供用している国道８
号金沢ＢＰと金沢西ＢＰ、さらに石川県管理の主要
地方道金沢小松線と接続することで、主要幹線道路
としての機能を十分発揮するとともに、小松・加賀
地方圏の一層の発展に寄与するものと整備が期待さ
れています。
　今回の工事は、唯一４車線化されていない終点側
の小松市津波倉町～加賀市箱宮町間（延長．㎞）
に施工場所があります。施工内容は、二ツ梨高架橋
のＡ１橋台～Ａ２橋台までの８径間連続ポストテン
ション方式中空床版橋のうち、Ａ１橋台～Ｐ４橋脚
までの４径間のコンクリート上部工となります。
　これまでにコンクリート橋上部の床版本体を完成
させました。壁高欄工の一部と橋梁付属物の伸縮継
ぎ手工、橋台の一部かさ上げ、排水管工、防止柵工
が残っています。
　当現場では、着手前に既設構造物（橋台、橋脚、
供用線）を３Ｄスキャンによって位置等を把握し、
製作する仮設物（支保工）の検証、クレーン作業時
における仮設物の検討に当たり、ＢＩＭ／ＣＩＭを
活用しました。猛暑の中、現場作業の効率化を推進
する必要性から、壁高欄の鉄筋組み立ては加工工場
で行いました。これにより、現場作業量を５分の１
程度に抑えることができました。
　今後も、全職員が一致団結し、労働災害防止を徹
底し、無事故・無災害で完工させます。
■工事場所：石川県小松市二ツ梨町地先
■工　　期：年月２日～年月日
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　北海道横断自動車道は、黒松内町を起点とし、小樽市、札
幌市、夕張市、清水町、本別町などを経由して根室市・網走
市へ至る高速自動車国道です。このうち本工事は陸別～陸別
小利別間に位置する橋長．ｍの単純鋼合成鈑桁橋です。Ｂ
ＩＭ／ＣＩＭモデルを積極的に活用し、環境への配慮と安全
性を両立した桁架設工事を行っています。
　桁架設は当初、河川内にベント設備を設置する計画でした
が、川への直接的な影響を極力回避するため、ベント設備を
設置せず落し込み架設工法を選択しました。両端各１ブロッ
クはベントを設置し、中央の３ブロックは大型クレーンを使
用することで効率的かつ安全に架設作業を進めるとともに、
河川への支障を最小限に留めることができました。
　工事全体を通じてＢＩＭ／ＣＩＭによる３Ｄデータを全面
的に活用し、工場製作段階の部材干渉チェック、現場施工の
桁架設シミュレーション、施工計画を立案、さらにクレーン
・地組みヤードの配置・作業手順の最適化に貢献しました。
また、施工中も情報共有や進捗管理をデジタル化し、現場全
体の生産性向上とミスの防止に役立っています。
　さらに鉄筋の配筋検査にはＡＲ（拡張現実）技術を導入し
ました。現場でＡＲ端末を使用して施工済み箇所を計測し、
設計図と照らし合わせ出来形確認を実施。複雑な配筋状況も
視覚的にチェックすることができ、出来形管理の正確性と効
率化を大きく高めています。
　これらＢＩＭ／ＣＩＭ、ＡＲといったデジタル技術を融合
した今回の取り組みは、今後のインフラ整備分野における新
たな一歩になると考えています。
■工事場所：北海道陸別町
■橋梁諸元：単純鋼合成鈑桁橋、橋長．ｍ、支間長ｍ
■工　　期：年５月２日～年８月日

（記事関連写真・図版は各社提供）

安全・安心な暮らし、
経済活動の基盤を強固に

各地で進む橋梁
整備プロジェクト
国土交通省、内閣府発注の現場から



　橋の日
国土交通省中国地方整備局倉吉河川国道事務所
北条道路天神川橋鋼上部工事　横河ブリッジ

国土交通省近畿地方整備局紀南河川国道事務所
すさみ串本道路江住川橋上部工事　ＩＨＩインフラシステム

内閣府沖縄総合事務局南部国道事務所
令和５年度小禄道路橋梁上部工（上下Ｐ～Ｐ）工事　川田工業・ＩＨＩ・仲本工業ＪＶ

国土交通省四国地方整備局土佐国道事務所
令和７年度越知道路ケヤキ谷橋補強拡幅（その２）工事　川田工業

国土交通省九州地方整備局宮崎河川国道事務所
日南・志布志道路　日南油津大橋上部工工事　横河ブリッジ

（１３） （第３種郵便物認可）２０２５年　（令和７年）　８月４日　（月曜日）
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橋桁の架設状況
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　当現場は山陰道北条道路（大栄東伯ＩＣ～はわいＩＣ）．
㎞のうち天神川をまたぐ鋼上部工事です。４径間のうち１
径間はトラッククレーンベント工法にて架設し、残りの３径
間は河川上のため、手前のヤードから地組みしたものを送り
出す「送り出し工法」を採用しています。現在、送り出し部
分の桁地組みから送り出しを順次行っており、対岸への到達
は月を予定しています。
　隣接工区との関係で送り出しヤードが狭いため、トラック
クレーンベント工法で架設した桁の上にも軌条設備を設置
し、親桁にして送り出し作業を実施しています。親桁に荷重
が載荷するため、耐力検討を行い、不足分は補強、さらに親
桁直下の県道に防護足場を設置し、通行止めをせずに日中の
送り出し作業を可能としました。また、桁送り出し作業中の
最大張り出し長ｍでの手延べ機先端のたわみは約．ｍと
なります。本工事では、橋脚上が狭く河川内でクレーン等が
使用できないことから、自社特許品であるたわみ処理装置を
採用し、安全性を確保しながら作業時間の短縮を実現しまし
た。
　日本最大クラスの張り出し長のため、送り出し時の反力管
理をはじめ、あらゆる作業についても慎重に進めています。
また、河川上（海岸線近く）の現場のため日々強風が吹くお
それがある現場であり、並行する国道９号に対して特に飛散
物に注意しています。今後も地域住民の生活に配慮しながら、
安全・安心と思っていただけるよう、無事故無災害で工事が
竣工できるように進めてまいります。
■工事場所：鳥取県湯梨浜町はわい長瀬地内～北栄町江北地

内
■橋梁諸元：鋼４径間連続合成箱桁橋、橋長ｍ、支間長

ｍ＋ｍ＋ｍ＋ｍ、幅員．ｍ（有効
幅員ｍ）、鋼重，．ｔ

■工　　期：年４月日～年１月日
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　東九州自動車道は、北九州市を起点に大分県、宮崎県を経
て、鹿児島市に至る総延長㎞の高速自動車国道です。そ
の整備により周辺観光地への速達性・周遊性が向上し、広域
に渡る新たな観光周遊ルートが形成され、観光振興による地
域経済の活性化が期待されます。現道の災害時通行止め、津
波浸水区間や防災点検要対策箇所を回避し、平常時・災害時
を問わない安定的な輸送を確保するための道路ネットワーク
が構築されます。
　日南油津大橋上部工工事は東九州自動車道の一部を構成す
る日南志布志道路（日南東郷ＩＣ～油津ＩＣ〈仮称〉間）の
ルートを流れる広渡川と酒谷川を渡河する橋梁です。河川内
に埋設されているサイフォンに対する離隔距離の制限から、
河川内のＰ２、Ｐ３橋脚間がｍにもおよぶ４径間連続鋼
床版箱桁橋となっています。
　架設工法は送り出し架設が採用されています。１主桁に対
して２台の送り装置で昼間施工を行います。本橋は平面線形
が曲線形状で、単曲線ではなくＳ字曲線のため直線橋より送
り出し時に複雑な挙動を示し、反力・断面力が大きく変化し
ます。併せて、桁高さが，㎜から，㎜と変化するため
設備の高さを変化させる送り出しとなります。施工ヤードの
関係から地組み立てを６回行う計画をしており、現在は第１
回地組み立て作業中です。２渇水期をまたぐ長期間の工事に
なりますが、形状管理、反力管理を厳格に行い安全に施工で
きるように努めてまいります。まだ工事は始まったばかりで
すが、無事故無災害で完工できるよう関係者一丸となって施
工に取り組んでいきます。
■工事場所：宮崎県日南市益安～平野地先
■橋梁諸元：４径間連続鋼床版箱桁橋、橋長ｍ、支間長

．＋＋＋．ｍ
■工　　期：年月１日～年３月日

　本工事路線の一般国道号すさみ串本道路は、近
畿自動車道紀勢線と連続した和歌山県南部地域を結
ぶ道路で、災害時の代替路線確保等を主な目的とし
ています。本工事は「すさみ南ＩＣ」部において本
線とランプが合流した箇所の鋼製橋梁です。本橋梁
直下には紀勢道のオンランプ・県道・町道・河川が
あり、施工ヤードが限られているため、送り出し工法
とｔつりオールテレーンクレーンによるクレー
ンベント工法の併用となっています。
　送り出し工法は降下作業完了まで紀勢道を終日通
行止めとして施工するため、急速送り出しに対応す
るダブルツインジャッキを採用しました。安全対策
としては、送り出し反力等の集中管理にて確認しな
がら作業指示を行うことと、設備には傾斜計を設置
して管理することを確実に実施しています。
　供用中の道路に囲まれた現場条件より、第三者災
害のリスクが高い現場となっています。作業員とコ
ミュニケーションを取りながら現場全体でリスクア
セスメント対応意識を高め、災害発生を未然に防げ
る現場となるよう今後も取り組んでいきます。
■工事場所：和歌山県すさみ町江住地先
■橋梁諸元：鋼２径間連続細幅箱桁、橋長ｍ
■工　　期：年月日～年度中

左から現場代理人・村岡和郎氏、現場担当者・
水野克駿氏、監理技術者・大川原征氏、現場担
当者・三宅隆之氏、計画担当者・丸尾茂喜氏

右から現場代理人・長谷川孝一氏、監理技術者・藤井康一氏、
工事担当の林浩平氏、中川政寿氏、高橋紀人氏

　当工事は、供用中の一般国道号越知道路ケヤキ谷橋の補
強と拡幅を行うものです。既設橋をアーチで支えるとともに、
横桁・縦桁を増やし桁を補強します。床版は厚みを増し打ち
換えて強化します。また、谷側には歩道を拡幅します。過年
度工事で、アーチリブ架設、桁補強による２径間化、増桁、
支承取り換え、上り線の床版撤去を実施しました。年度
工事では上り線ＲＣ床版の設置、下り線の床版撤去とＲＣ床
版設置、地覆・防護柵の設置、拡幅歩道橋の架設、歩道ＦＲ
Ｐ床版の設置や舗装を行います。
　アーチ架設では、供用中の橋梁桁下空間にアーチリブを設
置するため、桁外側でアーチリブを組み立て、横取を行って
桁下にアーチリブを設置しました。地形の制約と確実なアー
チリブ閉合のため、アーチ基部を先行して設置後、河川を跨
ぐ中間５ブロックは河川上に渡したトラスガーター上で地組
みしてトラスガーターごと横取し閉合しました。
　馬蹄形ジベルを有する合成箱桁の床版取り換えでは、一体
化した桁と床版の分離が課題となりました。馬蹄形ジベルで
桁と一体化した桁のウェブ上と一体化していないウェブ間に
分割し、ウェブ間はジャッキアップ撤去、ウェブ上は馬蹄形
ジベルごと水平切断し撤去することで、スムーズに床版を撤
去できました。
　本工事は通行止めを行わず、現道交通を確保しながらの作
業です。予告看板や規制箇所の規制材配置など分かりやすさ
に重点を置き、安全な誘導を図っています。前例の少ない工
事内容ですが、既存工法をアレンジしたり、組み合わせたり
するなどの工夫で最適な施工を追求しています。
■工事場所：高知県越知町越知丁地内
■橋梁諸元：鋼２径間連続非合成箱桁橋＋鋼アーチ桁（橋長

．ｍ、支間長ｍ＋ｍ）、歩道部ブラケ
ット形式拡幅

■工　　期：年４月１日～年３月日
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　交通渋滞緩和や那覇空港へのアクセス向上を目的とした国
道号那覇空港自動車道の一部である小禄道路の橋梁区間
のうち、鋼５径間連続非合成細幅箱桁橋の上下線の桁製作・
架設などを行う工事です。
　海に近いことから塩害対策として鋼桁の現場継ぎ手部は溶
接接合し、鋼桁と合成床版外面にはアルミニウム・マグネシ
ウム合金溶射＋フッ素樹脂塗装を採用。主桁間の下面に飛来
塩分防護板を設けます。現道と交差するため、橋桁の架設は
ベント設置が困難な６径間は交通規制を伴う多軸式特殊台車
による一括架設、残る４径間はトラッククレーン＋ベント工
法で行います。
　架設位置は主要渋滞箇所で交通への影響を最小限にしなけ
ればなりません。３Ｄレーザースキャナーで地形計測した上
で、点群情報と架設計画に基づきＣＩＭモデルを作成し多軸
台車の走行シミュレーションを行い、路面起伏、現道の俯角
内侵入防止や構造物との干渉をＭＲデバイスにより事前確認
しました。ＣＩＭモデルは地元説明などの動画資料にも有効
活用しています。
　狭い作業ヤードで地組み、溶接、塗装、ベント組み立て、
架設の作業を繰り返すため、工種間で綿密に工程を調整し、

円滑な現場運営に努めています。７月日に１回目、日に
２回目の多軸台車による一括架設を終えました。工事は続き
ますが、暑い沖縄でＪＶ職員・作業員一丸となり、無事故・
無災害での完成を目指します。
■工事場所：那覇市具志地内～沖縄県豊見城市瀬長地内
■橋梁諸元：鋼５径間連続非合成細幅箱桁橋２連（，．

ｔ）、鋼製Ｔ型橋脚３脚（．ｔ）
■工　　期：年９月日～年９月日（延長予定）

　西瀬戸自動車道（しまなみ海道）を構成する多々羅大橋は、広島県尾道市の生口島と愛媛県今治市の大三島
を結ぶ。中央支間長はｍ。国内最長の斜張橋で、年の完成時は世界最長だった。当初はつり橋で計画
されていたが、斜張橋建設技術の進歩により、自然環境の保全や経済性などを考えて変更された。
　しまなみ海道は、全長㎞の自動車専用道。つり橋、斜張橋、アーチ橋と多種多様な七つの橋が瀬戸内の島々
をつなぐ。自転車・歩行者用道路が設けられ、サイクリングが人気のレジャーとなっている。

道の駅多々羅しまなみ公園から望む多々羅大橋


