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橋梁のメンテナンスサイクル確立へ
国内外で長大橋技術の「橋渡し役」担う

８月４日

橋　の　日
（９） （第３種郵便物認可）２０２６年　（令和８年）　８月４日　（火曜日）

　８月４日は「橋の日」――。８（は）４（し）の語呂合わせから
年に宮崎県で提唱され、その後全国へと広がった。川やそこに
架かる橋を大切にする郷土愛を育て、川の環境にも目を向けるなど、
自然を守る意識を高める日にしようと、年には日本記念日協会
（加瀬清志代表理事）に登録された。橋の日には、各地で自治体や
市民団体が主催する橋の清掃活動や歴史を学ぶイベントも行われて
いる。本特集では、橋梁調査会の石原康弘理事長に安全・安心な暮
らしや経済活動を支えるインフラを次世代につなぐための活動を語
ってもらうほか、地域の風景として親しまれている「可動橋」の現
状を伝える。全国各地で進む橋梁整備プロジェクトも紹介する。
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
﹁
橋
の
日
﹂に
関
す
る
所
見
を


　
﹁
今
年
も
８
月
４
日
の
﹃
橋
の
日
﹄

を
迎
え
る

ま
ず
は
橋
梁
調
査
会
理
事

長
と
し
て

国
内
各
地

あ
る
い
は
海

外
で
日
々
橋
梁
の
調
査
維
持
管
理
な

ど
に
携
わ
る
技
術
者
や
関
係
者
の
方
々

に
感
謝
を
申
し
上
げ
た
い

橋
は
川


海

谷
な
ど
で
隔
て
ら
れ
た
地
域
を
結

び

人
々
の
生
活
や
経
済
活
動
を
支
え

て
い
る
重
要
な
施
設
だ
そ
れ
を
造
り


日
々
安
全
に
利
用
で
き
る
よ
う
支
え
て

い
る
人
た
ち
が
い
て
初
め
て
成
り
立
つ

も
の
で
も
あ
る

普
段
意
識
す
る
こ
と

は
な
い
か
も
し
れ
な
い
が
﹃
橋
の
日
﹄

を
契
機
に

そ
の
こ
と
に
思
い
を
は
せ

て
い
た
だ
け
れ
ば
あ
り
が
た
い

イ
ン

フ
ラ
と
し
て
次
世
代
に
し

か
り
つ
な

い
で
い
け
る
よ
う

国
民
の
皆
さ
ま
の

意
識
の
醸
成
を
図
る
機
会
と
な
れ
ば
と

思

て
い
る
﹂

　
﹁
加
え
て
言
え
ば

日
本
の
文
化
と

橋
は
密
接
に
関
係
し
て
い
る

歌
川
広

重
の
両
国
橋

葛
飾
北
斎
の
諸
国
名
橋

奇
覧
な
ど

江
戸
時
代
の
浮
世
絵
に
い

く
つ
も
の
橋
が
登
場
す
る

ま
た

神

奈
川
県
茅
ケ
崎
市
に
は

関
東
大
震
災

︵
１
９
２
３
年
︶
時
に
浮
き
上
が

て

き
た
旧
相
模
川
橋
脚
遺
跡
が
あ
る
が


こ
の
橋
は
鎌
倉
時
代
に

源
頼
朝
の
重

臣
が
妻
の
供
養
の
た
め
に
架
け

頼
朝

も
渡
り
初
め
に
参
加
し
た
と
考
証
さ
れ

て
い
る

こ
れ
ら
の
エ
ピ
ソ

ド
か
ら

も
橋
は
昔
か
ら

人
々
の
生
活
と
密
接

に
関
わ

て
き
た
と
い
え
る
の
で
は
な

い
か
﹂

◇
　
　
　
◇

　


膨
大
な
橋
梁
の
メ
ン
テ
ナ
ン
ス

を
巡
る
課
題
を
ど
う
捉
え
て
い
る
か


　
﹁
高
度
経
済
成
長
期
に
本
格
的
な
イ

ン
フ
ラ
投
資
が
行
わ
れ
た

道
路
橋
の

数
は
現
在
全
国
で
約

万
橋
に
上
る


こ
の
う
ち

建
設
か
ら

年
以
上
経
過

し
た
橋
梁
の
割
合
は
２
０
２
５
年
に


％
だ

た
が


年
後
の

年
に

％

と
な
る
見
込
み
だ

加
速
度
的
に
進
行

す
る
老
朽
化
に
対
し
て

メ
ン
テ
ナ
ン

ス
を
い
か
に
進
め
て
い
く
か
は
大
き
な

課
題
と
な

て
い
る

中
央
自
動
車
道

の
笹
子
ト
ン
ネ
ル
で

年

月
に
発
生

し
た
天
井
板
崩
落
事
故
を
受
け


年

に
成
立
し
た
改
正
道
路
法
に
基
づ
き


橋
梁
や
ト
ン
ネ
ル
に
お
け
る
５
年
に
１

回
の
点
検
が
義
務
付
け
ら
れ
た


年

か
ら
点
検
が
３
巡
目
に
入
り

今
年
が

そ
の
３
年
目
に
当
た
る

早
期
の
措
置

や
緊
急
的
な
対
応
が
必
要
と
さ
れ
る
橋

梁
は
９
千
橋
余
り
で
あ
り

点
検
実
施

橋
梁
全
体
か
ら
見
れ
ば
７
％
程
度
だ

が

時
間
の
経
過
と
と
も
に
今
後
そ
の

割
合
も
増
え
て
い
く
も
の
と
予
測
さ
れ

る

橋
梁
の
維
持
管
理
と
補
修
・
架
替

を
適
切
に
行
い

国
民
の
皆
さ
ま
に
長

く
利
用
い
た
だ
け
る
よ
う
に
し
な
け
れ

ば
な
ら
な
い
﹂

　


そ
う
し
た
課
題
に
調
査
会
と
し

て
ど
の
よ
う
な
役
割
を
果
た
し
て
い
く

の
か


　
﹁
調
査
会
で
は

国
土
交
通
省
が
管

理
す
る
道
路
橋
の
診
断
を
行
う
た
め
に

地
方
整
備
局
単
位
に
八
つ
の
支
部
を
設

け
て
い
る

各
支
部
に
所
属
す
る
技
術

者
は

橋
梁
診
断
員
と
し
て
研
修
を
受

け

技
術
力
を
維
持
・
向
上
す
る
と
と

も
に

必
要
な
資
格
の
取
得
に
も
取
り

組
ん
で
お
り

知
識
や
資
格
を
持
ち
経

験
豊
富
な
人
材
が
診
断
業
務
に
当
た
る

こ
と
で

高
い
診
断
品
質
を
確
保
し
て

い
る

調
査
会
本
部
に
は
﹃
橋
梁
診
断

管
理
室
﹄
が
あ
り

現
場
を
確
認
し
た

橋
梁
診
断
員
と
の
﹃
橋
梁
診
断
会
議
﹄

を
通
じ
て
組
織
的
な
議
論
を
行
い

多

重
的
な
審
査
を
行

て
い
る

ま
た


地
方
公
共
団
体
と
そ
の
地
域
の
建
設
技

術
セ
ン
タ

な
ど
と
協
定
を
結
び

管

理
者
が
行

た
点
検
・
診
断
結
果
に
対

す
る
助
言
な
ど
も
行

て
い
る
﹂

　
﹁
調
査
会
で
は

橋
を
点
検
し

そ

の
結
果
を
正
確
に
記
録
す
る
こ
と
が
で

き
る
技
術
者
と
し
て﹃
道
路
橋
点
検
士
﹄

と
﹃
道
路
橋
点
検
士
補
﹄
の
認
定
も
行


て
い
る

こ
れ
ら
資
格
者
は

総
合

評
価
方
式
な
ど
で
加
点
措
置
が
講
じ
ら

れ
る
国
交
省
登
録
資
格
に
位
置
づ
け
ら

れ
て
い
る

資
格
制
度
の
運
営
を
通
じ

て

国
の
み
な
ら
ず
全
国
の
道
路
橋
点

検
の
品
質
向
上
に
も
努
め
て
い
る
﹂

◇
　
　
　
◇

　


予
防
保
全
の
必
要
性
が
指
摘
さ

れ
る
よ
う
に
な

て
久
し
い


　
﹁
予
防
保
全
に
は

点
検
・
診
断
・

措
置
・
記
録
と
い
う
メ
ン
テ
ナ
ン
ス
サ

イ
ク
ル
の
確
立
が
求
め
ら
れ
る

国
交

省
が
構
築
し
た
全
国
道
路
施
設
点
検
デ


タ
ベ

ス
の
う
ち

調
査
会
は
道
路

橋
に
関
す
る
デ

タ
の
整
備
・
管
理
運

営
を
担

て
い
る

蓄
積
さ
れ
た
デ


タ
の
利
活
用
を
図
る
と
と
も
に

点
検

や
診
断
の
デ

タ
と
結
果

補
修
工
事

な
ど
の
措
置
を
行

た
デ

タ
を
つ
な

ぐ
こ
と
に
よ

て

メ
ン
テ
ナ
ン
ス
サ

イ
ク
ル
の
ト
レ

サ
ビ
リ
テ


︵
追

跡
可
能
性
︶
を
確
保
し

効
果
的
・
効

率
的
な
メ
ン
テ
ナ
ン
ス
に
役
立
て
ら
れ

る
よ
う
に
し
た
い
﹂

　


橋
梁
の
メ
ン
テ
や
整
備
に
お
け

る
新
技
術
の
活
用
を
ど
う
考
え
る
か


　
﹁
橋
梁
の
整
備
や
維
持
管
理
の
担
い

手
不
足

依
然
と
し
て
厳
し
い
予
算
制

約
の
中

新
技
術
の
活
用
拡
大
は
不
可

欠

調
査
会
は

国
交
省
道
路
局
と
連

携
し
て
新
技
術
の
活
用
に
必
要
な
技
術

基
準
類
の
検
討
や
技
術
の
実
証
を
行
う

﹃
新
技
術
導
入
促
進
機
関
﹄
に
指
定
さ

れ
て
お
り

現
在
﹃
橋
梁
の
点
検
支
援

技
術
﹄
に
関
す
る
性
能
カ
タ
ロ
グ
作
成

等
を
行

て
い
る

性
能
カ
タ
ロ
グ
に

は

ド
ロ

ン

ロ
ボ

ト
に
よ
る
画

像
計
測

赤
外
線
カ
メ
ラ
や
電
磁
波
レ


ダ

に
よ
る
非
破
壊
検
査
技
術
な
ど

が
掲
載
さ
れ
て
お
り

依
然
と
し
て
目

視
や
打
音
が
主
流
で
あ
る
現
場
で
の
活

用
を
促
進
し
て
い
る
こ
れ
に
加
え
て


近
年
め
ざ
ま
し
い
進
展
を
遂
げ
て
い
る

Ａ
Ｉ
技
術
の
活
用
も
含
め
て
新
技
術
の

開
発
や
現
場
で
の
導
入
を
支
援
し
て
い

き
た
い
﹂

　
﹁
調
査
会
に
は

メ
ン
テ
ナ
ン
ス
に

限
ら
ず
設
計
・
施
工
を
含
め
た
橋
梁
関

連
の
開
発
研
究
を
行
う
大
学

高
等
専

門
学
校

民
間
機
関
を
支
援
す
る
助
成

制
度
が
あ
る

今
後
は

橋
梁
分
野
に

お
け
る
Ｄ
Ｘ
や
Ｇ
Ｘ
と
い

た
社
会
的

な
期
待
の
大
き
い
研
究
に
対
し
て
支
援

を
拡
充
し
て
い
き
た
い
﹂

◇
　
　
　
◇

　


長
大
橋
の
建
設
や
維
持
管
理
で

培

た
日
本
の
技
術
を
継
承
・
発
展
し

て
い
く
必
要
が
あ
る


　
﹁
わ
が
国
に
は

本
州
四
国
連
絡
橋

を
は
じ
め
世
界
に
冠
た
る
長
大
橋
を
建

設
し
て
き
た
実
績
が
あ
る

維
持
管
理

を
含
め
た
技
術
を
継
承
す
る
こ
と
は


日
本
の
み
な
ら
ず
世
界
に
お
け
る
質
の

高
い
イ
ン
フ
ラ
投
資
に
寄
与
す
る
も
の

と
考
え
て
い
る

長
大
橋
の
建
設
や
維

持
管
理
に
関
す
る
技
術
の
発
掘
・
評
価

を
行
う
と
と
も
に

今
後
の
国
内
外
に

お
け
る
プ
ロ
ジ

ク
ト
に
必
要
な
技
術

と
人
材
を
結
び
付
け
る
﹃
橋
渡
し
役
﹄

を
果
た
し
て
い
く
考
え
だ
そ
の
際
に


橋
梁
分
野
関
連
の
業
界
団
体
で
あ
る
日

本
橋
梁
建
設
協
会
や
プ
レ
ス
ト
レ
ス
ト

・
コ
ン
ク
リ

ト
建
設
業
協
会
と
の
協

力
・
連
携
が
必
要
不
可
欠
だ
﹂

　


改
め
て
橋
梁
に
対
す
る
思
い

を


　
﹁
一
昨
年

架
橋
１
０
０
周
年
を
迎

え
た
金
沢
市
の
犀
川
大
橋
の
記
念
式
典

に
参
加
さ
せ
て
い
た
だ
い
た

１
０
０

年
に
わ
た

て
地
元
の
皆
さ
ん
に
利
用

さ
れ

そ
れ
を
お
祝
い
さ
れ
た
犀
川
大

橋
は
文
字
通
り
橋
冥
利
に
尽
き
る


全
て
の
橋
が

橋
冥
利
に
尽
き
る

も

の
と
な
る
よ
う
調
査
会
と
し
て

ま
た

関
係
す
る
皆
さ
ま
と
共
に
努
め
て
ま
い

り
た
い
﹂




　橋の日
（１０）（第３種郵便物認可） ２０２６年　（令和８年）　８月４日　（火曜日）

通
航
船
舶
減
少
な
ど
で
固
定
化

　
海
や
河
川
で
隔
て
ら
れ
た
地
域
を
短
時
間
で
結
び

人
々
や
物
資
の
移
動
を
容
易
に
す

る
イ
ン
フ
ラ
施
設
で
あ
る
﹁
橋
﹂

陸
上
交
通
を
優
先
し
て
設
け
ら
れ
る
施
設
だ
が

横

断
す
る
河
川
や
運
河
の
通
航
を
優
先
し
て
桁
部
分
が
動
く﹁
可
動
橋
﹂も
各
地
に
あ
る


国
内
に
は
約

本
の
可
動
橋
が
現
存
し

一
部
は
Ｎ
Ｈ
Ｋ
の
教
育
番
組
で
紹
介
さ
れ
て
い

る

現
存
し
て
い
て
も

通
航
船
舶
の
減
少
な
ど
動
か
す
理
由
が
な
く
な
り

固
定
化
し

て
利
用
さ
れ
続
け
て
い
る
橋
梁
も
あ
る

こ
れ
か
ら
実
施
さ
れ
る
ト
ン
ネ
ル
更
新
プ
ロ
ジ


ク
ト
の
一
環
で

１
本
の
可
動
橋
が
消
え
る
こ
と
が
発
表
さ
れ
て
お
り

８
月
４
日
の

橋
の
日
を
機
に

各
地
に
残
る
動
か
な
く
な

た
可
動
橋
を
紹
介
す
る


勝
鬨
橋
㊤
と

跳
開
か
ら
通
船
ま
で
の

様
子
を
イ
メ

ジ
し
た
デ
ザ
イ
ン
の
ガ


ド
レ

ル
︵
右
の
４
点
︶

和
田
旋
回
橋

丸
島
橋
モ
ニ

メ
ン
ト

名
古
屋
港
跳
上
橋

■
暫
定
ル

ト
を
本
線
化
■

　
こ
の
プ
ロ
ジ

ク
ト
は

首
都
高
速
道
路

会
社
に
よ
る
﹁
首
都
高
速
１
号
線
︵
羽
田
ト

ン
ネ
ル
付
近
︶
更
新
事
業
﹂

経
年
劣
化
や

過
酷
な
利
用
状
況
が
課
題
と
な

て
い
る
羽

田
ト
ン
ネ
ル
を
抜
本
的
に
更
新
す
る
こ
と
に

な
り

三
十
数
年
前
に
暫
定
利
用
さ
れ
て
い

た
羽
田
ト
ン
ネ
ル
バ
イ
パ
ス
路
︵
羽
田
可
動

橋
︶
を
本
線
利
用
す
る


　
現
行
往
復
４
車
線
の
羽
田
ト
ン
ネ
ル
を


更
新
後
に
は
下
り
線
３
車
線
と
し

う
ち
１

車
線
は
空
港
西
出
口
︵
東
京
都
大
田
区
︶
車

線
と
し
て
運
用
す
る

出
口
車
線
を
延
ば
す

こ
と
で

同
ト
ン
ネ
ル
付
近
の
渋
滞
解
消
に

役
立
て
る

合
わ
せ
て
ト
ン
ネ
ル
内
に

緊

急
時
の
避
難
通
路
を
新
設
す
る
上
り
線
は


同
ト
ン
ネ
ル
の
西
側
に
並
行
し
て
設
け
ら
れ

て
い
る
羽
田
ト
ン
ネ
ル
バ
イ
パ
ス
路
︵
羽
田

可
動
橋
︶
を
３
車
線
の
本
線
に
改
築
・
整
備

す
る


　
羽
田
ト
ン
ネ
ル
バ
イ
パ
ス
路
は
空
港
西
入

口
︵
建
設
当
時
は
空
港
入
り
口
︶
と
昭
和
島

Ｊ
Ｃ
Ｔ
を
高
架
構
造
で
結
ぶ
単
線
道
路

１

９
９
０
年
に

高
速
湾
岸
線
︵
東
海
Ｊ
Ｃ
Ｔ


大
黒
Ｊ
Ｃ
Ｔ
︶
開
通
ま
で
の
暫
定
的
な
渋

滞
対
策
と
し
て
設
け
ら
れ
た

空
港
西
入
口

か
ら
入

た
車
は

渋
滞
の
著
し
い
羽
田
ト

ン
ネ
ル
を
通
ら
ず
に

昭
和
島
Ｊ
Ｃ
Ｔ
で
本

線
に
合
流
し
て
い
た

途
中
に
あ
る
海
老
取

運
河
を
渡
る
羽
田
可
動
橋
は

鉄
工
所
か
ら

の
大
型
船
や
漁
船
通
過
の
た
め
の
航
路
高
確

保
と

羽
田
空
港
の
航
空
制
限
と
い
う
現
場

条
件
を
満
た
す
た
め

跳
開
や
昇
降
な
ど
で

な
く

２
本
の
橋
桁
が
時
計
回
り
に
旋
回
し

て
船
舶
の
通
航
を
確
保
す
る
可
動
式
で
設
け

ら
れ
た


年
に
高
速
湾
岸
線
が
開
通
す
る

と

１
号
羽
田
線
の
交
通
量
が
減
少

羽
田

ト
ン
ネ
ル
バ
イ
パ
ス
路
は

年
４
月
を
最
後

に
運
用
が
停
止
さ
れ

羽
田
可
動
橋
は
開
い

た
状
態
で
風
景
の
一
部
と
な

て
い
る


■
陸
上
交
通
の
激
増
で
■

　
動
か
な
く
な

た
可
動
橋
で
現
存
す
る
橋

梁
は

隅
田
川
に
か
か
る
勝
鬨
橋
︵
東
京
都

中
央
区
︶
が
代
表
事
例
に
挙
げ
ら
れ
る

国

内
唯
一
の
シ
カ
ゴ
型
双
葉
跳
開
橋

国
内
最

大
規
模
の
可
動
支
間
を
持
ち

跳
開
橋
と
し

て
は
わ
が
国
最
大

橋
長
は
２
４
６


有

効
幅
員
は



支
間
長
は
可
動
部

・
８


×
２

固
定
部


×
２


年
６
月


日
に
工
事
が
始
ま
り


年
６
月

日
に
完

成
し
た


　
築
地
地
区
の
対
岸
に
当
た
る
月
島
地
区
の

交
通
不
便
解
消
や

埋
め
立
て
工
事
が
活
発

に
進
ん
で
い
た
晴
海

豊
洲
な
ど
の
地
域
へ

の
利
便
性
向
上
を
目
的
に
架
橋
が
計
画
さ
れ

た

当
時
は
隅
田
川
を
航
行
す
る
船
舶
が
多

く

マ
ス
ト
の
高
い
貨
物
船
も
航
行
し
て
い

た

桁
下
空
間
を
確
保
し
た
高
架
橋
と
す
る

案
も
あ

た
が

比
較
的
建
設
費
の
低
い
跳

開
式
の
可
動
橋
案
を
採
用
し
た


　
戦
前
は
１
日
５
回
戦
後
か
ら
１
日
３
回



年
代
か
ら
は
１
日
１
回
と

陸
上
交
通
の

需
要
増
に
反
比
例
し
て

跳
開
の
回
数
は
減

少
し
て
い

た

１
回
あ
た
り
可
動
部
は


度
ま
で

約

秒
で
開
い
た

こ
の
た
め


船
舶
が
通
る
間

勝
鬨
橋
を
渡
る
晴
海
通
り

は
約

分
間
通
行
止
め
と
な

た


　
物
資
運
搬
の
交
通
手
段
が
舟
運
か
ら
自
動

車
に
移
り
変
わ

て
い
く
と

隅
田
川
を
航

行
す
る
船
舶
は
減
少

逆
に
勝
鬨
橋
が
渡
す

晴
海
通
り
の
交
通
混
雑
が
激
し
く
な
り

勝

鬨
橋
は

年

月

日
を
最
後
に

跳
開
を

中
止
し
て
い
る


年
に
は
電
力
の
供
給
が

停
止
さ
れ

可
動
部
も
固
定
化

以
後

跳

開
さ
れ
る
こ
と
な
く
今
日
に
至

て
い
る


　
２
０
０
７
年
６
月

日

国
の
重
要
文
化

財
に
指
定
さ
れ
た

跳
開
部
の
機
械
設
備
は


年

日
本
機
械
学
会
か
ら
機
械
遺
産
に
認

定
さ
れ
て
い
る


■
現
役
の
日
本
初
■

　
鉄
道
橋
だ
と

Ｊ
Ｒ
山
陽
本
線
支
線
︵
和

田
岬
線
︶の
和
田
旋
回
橋︵
神
戸
市
兵
庫
区
︶

が
あ
る

日
本
初
か
つ
最
古
の
鉄
道
用
可
動

橋
で

現
在
も

当
初
の
架
設
地
点
に
供
用

さ
れ
続
け
て
い
る

１
８
９
９
年
に
兵
庫
運

河
が
掘
削
・
完
成
し
た
際
に
架
け
ら
れ
た


運
河
中
央
の
円
筒
形
レ
ン
ガ
積
み
の
橋
脚
上

に
設
け
ら
れ
た
旋
回
機
構
を
軸
に

船
舶
が

通
過
す
る
た
び
に
回
転
さ
せ
て
橋
桁
を

度

動
か
し

航
路
を
確
保
し
た

兵
庫
運
河
を

利
用
す
る
船
舶
が
な
く
な
り

１
９
２
８
年

に
旋
回
機
構
が
廃
止
さ
れ
て
固
定
化

現
在

に
至

て
い
る


　
和
田
岬
線
は
兵
庫
駅
と
和
田
岬
駅
︵
い
ず

れ
も
兵
庫
区
︶
を
結
び

全
長
は
旋
回
橋
を

含
め
て
約
２
・
７


朝
夕
の
通
勤
ラ

シ


の
時
間
帯
だ
け
電
車
が
走
行
し

夜
間
は

も
ち
ろ
ん
の
こ
と

昼
間
も
電
車
は
走
ら
な

い

た
だ

臨
海
部
の
街
づ
く
り
の
一
環
で

廃
線
が
話
題
に
な
る
と

存
続
運
動
が
盛
り

上
が
る
ほ
ど

地
域
に
愛
さ
れ
て
い
る

和

田
旋
回
橋
は

２
０
２
１
年
に
選
奨
土
木
遺

産
に
認
定
さ
れ
た


■
利
用
さ
れ
ず
に
現
存
■

　
利
用
さ
れ
ず
に
現
存
す
る
の
は
名
古
屋
港

跳
上
橋
だ

名
古
屋
市
港
区
入
船
１
丁
目
に

あ
り

堀
川
と
中
川
を
連
絡
す
る
運
河
の
堀

川
口
に
架
か
る

臨
港
鉄
道
延
伸
の
た
め
に

架
け
ら
れ
た
が

廃
線
に
伴
い
使
わ
れ
な
く

な

た
桁
を
跳
ね
上
げ
た
状
態
で
現
存
し


国
の
登
録
有
形
文
化
財
に
登
録
さ
れ
て
い

る


　
兵
庫
県
尼
崎
市
の
市
道
道
意
線
の
丸
島
橋

は
西
堀
運
河
に
か
か
る

１
９
５
８
年
架
橋

の
初
代


年
架
橋
の
２
代
目
と
も
跳
開
式

の
可
動
橋
だ

た

２
０
１
０
年
に
現
在
の

３
代
目
へ
の
架
け
替
え
に
よ

て
固
定
橋
と

な
り

可
動
橋
時
代
の
可
動
部
が
固
定
化
さ

れ
た
モ
ニ

メ
ン
ト
を
近
隣
の
公
園
に
見
る

こ
と
が
で
き
る


羽田トンネル大規模
更新完成イメージ
（下、左とも、首都
高速道路会社報道発
表資料から）と羽田
可動橋（右上）

増える
動かない「可動橋」



　橋の日
（１１） （第３種郵便物認可）２０２６年　（令和８年）　８月４日　（火曜日）

一般社団法人
日本橋梁・構造物塗装技術協会

一般社団法人
プレストレスト・コンクリート建設業協会

一般社団法人
日本橋梁建設協会

高
塗
着
ス
プ
レ

塗
装
工
法
の
さ
ら
な
る
普
及
へ


年
版﹁
Ｐ
Ｃ
構
造
物
の
維
持
保
全

Ｐ
Ｃ
橋
の
長
期
保
全
に
向
け
て

﹂を
刊
行

橋
梁
技
術
を
未
来
へ
つ
な
ぐ

　橋は、人や地域を結び、暮らしや経済活動を支える重要な社会
基盤です。一つの橋は数十年にわたり利用され、その安全性や機
能は社会の発展と人々の暮らしを支え続けます。その価値を将来
にわたって守り続けるためには、橋そのものだけでなく、それを
支える技術と人を次の世代へ確実に引き継いでいくことが欠かせ
ません。日本橋梁建設協会では、橋梁技術の継承と発展を支える
人材育成に力を注いでいます。　
　当協会では、発注者や技術者を対象とした技術講習会、大学・
高等専門学校への出前講座、現場見学会などを継続的に実施して
います。年度には回を超える技術講習会を開催し、橋梁
の設計・製作・架設・維持管理に関する技術や知識の共有を図る
とともに、橋梁分野への理解促進と技術力向上に取り組みました。
　また、若手技術者の交流と研さんの場として「ブリッジトーク」
を開催しています。インフラＤＸや歴史的橋梁、災害と橋梁をテー
マとした講演や現地見学に加え、賛助会員企業による製品・技術
紹介も実施しています。講演だけでなく、グループ討議や技術者
同士の交流を通じて幅広い視点や知識を共有する機会となってお
り、会社や職種の垣根を越えて学び合うことで、橋梁技術を次世
代へつなぐ貴重な場となっています。
　さらに、東日本大震災の被災地や復興を支えた橋梁を訪ねる
「伝承ロード研修」を実施しています。気仙大橋や気仙沼湾横断
橋などを視察しながら、災害時におけるインフラの重要性や復興
への役割を学び、震災の教訓を次世代へ伝える活動を継続してい
ます。参加者からは、橋が「命を守る」「生活を守る」「未来を
守る」存在であることを再認識したとの声も寄せられています。
　近年はＢＩＭ／ＣＩＭや橋梁データ連携などデジタル技術の活
用も進んでいます。当協会では、新しい技術の普及とともに、そ
れらを活用できる人材の育成にも取り組んでいます。技術は人に
よって受け継がれ、磨かれ、そして進化していくものです。
　橋は完成して終わりではありません。先人たちが築き上げてき
た技術や経験を受け継ぎ、時代に合わせて進化させながら、次の
世代へつないでいくことが求められます。日本橋梁建設協会は、
これからも「架ける・つなぐ・支える」の理念のもと、人と技術
の橋渡し役として、橋梁技術の継承と発展に取り組み、安全・安
心で持続可能な社会の実現に貢献してまいります。

『ＰＣ構造物の維持保全　―ＰＣ橋の長期保全に向けて―
【年版】』表紙

　プレストレスト・コンクリート建設業協会（ＰＣ建協）は、保
全補修委員会　保全補修部会監修の元『ＰＣ構造物の維持保全　
―ＰＣ橋の長期保全に向けて―【年版】』を刊行しました。
　わが国でＰＣ橋の建設が始まってから年以上が経過し、多く
が地域の大切なインフラとして活躍しています。近年、インフラ
の老朽化が進む中で、長寿命化対策への社会的な要求が高まって
います。さらに、壊れてから直す「事後保全」から、早めに対策
を講じる「予防保全」への転換がますます重要になっています。
こうした背景を踏まえ、当協会ではこれまで蓄積してきた技術や
施工事例を整理し、内容をアップデートしてきました。
　本書は、ＰＣ橋を長く安全に使い続けるための技術を網羅した、
現場で役立つ実用書です。今回の年版では、最新の知見を反
映し、内容をさらに充実させました。点検・調査の基本から、診
断、補修・補強、さらには改造に至るまで、実務の現場で直面す
る課題に寄り添った構成となっています。また、付録には性能診
断のポイントやＱ＆Ａ、具体的な対策事例、用語集なども収録し、
技術者の実務をサポートします。
　インフラの長寿命化が求められる今、本書はＰＣ橋の健全性を
守り抜くための「羅針盤」として、現場の技術者や維持管理に携
わる皆さまにぜひ手に取っていただきたい一冊です。購入を希望
される方は当協会ＨＰ（出版物・資料）までお申し込みください。

　日本橋梁・構造物塗装技術協会は主に、調査・研究、高塗着ス
プレー塗装、技術発表大会、２級土木（鋼構造物塗装）受験準備
講習会、技術認定制度などの事業を展開してます。本年度は重点
事項に次の３点を事業計画に盛り込みました。
　一点目は、一定規模以上の橋梁・鋼構造物塗装工事には計画・
設計・施工の各段階で、高度で特殊な技術を要するため、元請負
受注体制の維持を図るとともに、受注者側の立場で発注者に対す
る陳情・要請を行い、会員要望の諸問題の解決に当たります。
　二点目は、橋梁・鋼構造物塗装工事施工の合理化、コスト縮減
などが図れる「高塗着スプレー塗装工法」の一層の普及を進め、
技術発表会、技術講習会などの開催を通じて会員企業の技術力の
向上を図ります。
　三点目は、新規加入会員の増加を図るとともに、合理的・効率
的な協会運営と相まって、当技術協会の活動基盤の強化を図り、
各地区との十分な意思疎通を計りながら地区の事情に応じた事業
活動を推進します。
　総務、技術、安全、技術者認定、地区という５委員会の活動も
積極的に展開します。特に、技術委員会は官公庁や地区委員会、
会員などの依頼調査・相談に対応するほか、塗装工事に関する先
端情報の収集および活用に努めます。「高塗着スプレー施工技術」
の市場展開や、素地調整に関する研究、火災事故再発防止教育講
習会の開催（回程度）などにも取り組みます。全国７地区でモデ
ル施工現場を選定して安全パトロールや安全講習会などを開き、
安全パトロール実施チェックシートの作成、改良の実施などを発
注者・行政機関の協力の下で行い、会員の安全意識向上と労働災
害事故防止奨励を図ります。
　高塗着スプレー塗装工法は国土交通省のＮＥＴＩＳ（新技術情
報提供システム）に登録されています。塗着効率が高く、塗料の
飛散が極めて少ないのがメリットです。現場塗装で一般的だった
はけ塗装は、塗料の飛散が少なく周辺環境や現場への影響が小さ
かったのですが、人力に頼るため施工能率が悪く、品質も安定し
ていませんでした。施工能率の高いエアレススプレー塗装は噴霧
された塗料が周辺に飛散しやすく、現場塗装には不向きでした。
　既存工法のデメリットを克服した高塗着スプレー塗装工法は、
国交省や名古屋高速道路公社などの鋼橋の塗替え塗装で既に採用
され、高い評価を得ています。

高塗着スプレー塗装工法のシステム概念図

ブリッジトーク

現地見学風景 講義風景

伝承ロード

津波で流出した気仙大橋の橋桁部
（東日本大震災津波伝承館視察より） 気仙大橋現場視察



国土交通省北海道開発局小樽開発建設部
一般国道５号仁木町宮の川橋上部工工事　横河ブリッジ・楢崎製作所ＪＶ

国土交通省東北地方整備局仙台河川国道事務所
国道号中山平大橋上部工工事　三井住友建設

国土交通省東北地方整備局酒田河川国道事務所
国道７号水田地区上部工工事　ＩＨＩインフラスクエア

国土交通省関東地方整備局常総国道事務所
Ｒ７東関道行方ＰＡランプ橋上部工事　東綱橋梁

国土交通省関東地方整備局横浜国道事務所
Ｒ７国道号幸ケ谷歩道橋上部工事　宇野重工

　８月４日　
　橋　　の日　

　橋の日
（１２）（第３種郵便物認可） ２０２６年　（令和８年）　８月４日　（火曜日）

（記事関連写真・図版は各社提供）

安全・安心な暮らし、
経済活動の基盤を強固に

国土交通省、内閣府発注の現場から

各地で進む橋梁
整備プロジェクト
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　行方ＰＡランプ橋は、千葉県市川市と茨城県水戸市を結
ぶ東関東自動車道水戸線の茨城県行方市青沼地先（潮来Ｉ
Ｃ～鉾田ＩＣ間）に計画された行方ＰＡにアクセスするた
めの橋梁で、東関東自動車道本線を横断する橋長．ｍ、
有効幅員．ｍの鋼単純少数鈑桁橋です。本工事では、工
場で製作した鋼桁を現地に輸送・架設し、床版や高欄など
の施工を行い、橋梁を完成させます。完成後は、行方ＰＡ
へのアクセス路の一部として、東関東自動車道を走行する
方々の休憩利用の円滑化や地域の発展に寄与することが期
待されています。
　現在、工場で鋼桁の製作を進めています。９月中旬に予
定している実仮組立に向け、橋桁部材の孔明け、組立、溶
接などの製作工程を進めており、各工程で寸法や品質を確
認しながら作業を行っています。
　建設ＤＸの取り組みとしてＢＩＭ／ＣＩＭ（３次元モデ
ル）を活用しています。限られた施工空間で安全かつ効率
的に施工を進めることが求められる中、３Ｄモデルを用い
て橋桁架設時の施工ステップやクレーンの配置、工事車両
の動線を事前にシミュレーションし、危険箇所の抽出や施
工手順の確認を行っています。また、橋梁本体と排水装置
や検査路などの付属設備を３Ｄモデルで表現し、部材同士
の干渉を施工前に確認することで、不具合や手戻り作業を
未然に防止しています。
　竣工まで無事故・無災害を最優先とし、安全管理と品質
管理を徹底して工事を進めてまいります。また関係機関と
の連携を密に図り、工程管理を確実に行いながら、安全で
円滑な施工に努めます。地域の皆さまに安心して長くご利
用いただける高品質な橋梁を完成させられるよう、全社一
丸となって取り組んでまいります。

次
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へ
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顔
を
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架
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と
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て

既設歩道橋

新設歩道橋線形

　横浜市神奈川区に位置する幸ケ谷歩道橋では架
け替え工事が進んでいます。周辺ではマンション
建設などにより住民や児童が増加しており、地域
住民からの要望を受けて、安全性向上等を目的に
事業化されました。
　７月１日から工事着手し、既設歩道橋に仮階段
を設置しました。本工事は、既設歩道橋の一部を
歩行者の通行経路として確保しながら、新設歩道
橋を段階的に構築し、その後、既設歩道橋を撤去
するとともに残りの新設歩道橋を整備する施工条
件となっています。そのため、工事期間を通じて
歩行者の安全確保と交通への影響低減が最も重要
な課題であると認識しています。
　施工にあたっては、既設構造物と新設構造物が
近接する中での作業となるため、仮設備の点検や
作業手順の確認を徹底し、墜落・飛来落下・第三
者災害の防止に万全を期してまいります。歩行者
動線の切り替えや交通規制を行う際には、関係機
関との調整を密に行うとともに、利用者への分か
りやすい案内を徹底し、安全で円滑な通行環境の
確保に努めます。
　またＢＩＭ／ＣＩＭモデルを活用し、施工計画
段階から各施工ステップを３次元で可視化するこ
とで、既設構造物と新設構造物との位置関係や施
工ヤード、重機配置、歩行者動線を事前に確認し
安全性と施工性の向上につなげます。
　工事は始まったばかりですが、無事故・無災害
での完成を第一に考え、地域住民の皆様や道路利
用者の皆様のご理解とご協力に感謝しながら、現
場一丸となって安全・品質・工程の管理を徹底し、
安心・安全を軸に、地域に長く親しまれる快適な
歩道橋を完成させ、次世代へ笑顔をつなぐ架け橋
となることを目指します。

Ｄ
Ｘ
積
極
導
入
で
省
力
化
と
安
全
・
品
質
確
保
両
立

上
部
工
完
了

施
工
状
況

　宮城と山形両県を結ぶ国道号の鳴子温泉中山平地区の
交通事故の削減と交通の円滑化を目的とした延長．㎞の
線形改良事業の一環で、中山平大橋の上部工工事です。
　構造形式はＰＣ２径間連続ラーメン箱桁橋で、支間長．
ｍおよび．ｍの２径間からなり、交差する市道上空を
通過する条件下での移動作業車を用いた張出架設工法で施
工しました。施工管理業務の省力化と安全・品質確保の両
立を図るため、様々なＤＸ技術を導入しました。
　フロントローディングとして活用したＢＩＭ／ＣＩＭで
は、構造物・支保工・移動作業車の３Ｄモデルを作成し、
干渉確認などの事前検討を実施し、施工トラブルを未然に
防止することが出来ました。交差道路上空を跨ぐ施工では、
３Ｄモデルによる離隔確認で、上空作業時の規制・保安計
画の策定や関係機関との事前協議に活用することで、安全
な施工を確保しました。
　新たに開発した「ワンマン化システム」を活用し、２人
一組で実施していた測量・計測業務を１人で実施できるよ
うにしたほか、３Ｄレーザースキャナで取得した点群デー
タから主桁小口断面の出来形を自動検測する「出来形自動
検測システム」を導入し、省人化とともに属人化しない施
工管理体制を構築しました。
　施工中は、労働災害はもちろん交差道路上空作業に起因
する第三者災害の防止、高品質構造物の構築、生産性向上
の３点を重点目標に工事を進め、７月に無事故・無災害で
竣工を迎えることができました。ご協力いただいた関係各
位に深く感謝申し上げるとともに、ＤＸ技術が今後の同種
工事への展開につながることを期待します。
■工事場所：宮城県大崎市鳴子温泉地内
■橋梁諸元：ＰＣ２径間連続ラーメン箱桁橋

橋長．ｍ、総幅員．ｍ～．ｍ
■工　　期：年２月日～年７月日
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　遊佐象潟道路は日本海沿岸東北自動車道の一部で、山形
県遊佐町北目から秋田県にかほ市象潟町小滝に至る延長
．㎞の自動車専用道路です。秋田・山形県境地域の三次
救急医療施設への分圏カバー率の向上、さらには災害時
の代替路確保を図るとともに、高速ネットワークの形成で、
広域的な交流・連携を図ることを目的としています。
　本工事は、遊佐象潟道路のうち遊佐鳥海ＩＣ～（仮）吹浦
ＩＣ間に位置する鋼橋架設工事になります。鋼桁のクレー
ンベント架設や吊上げ架設作業を５月に終え、塗装作業を
進めてきました。工期末が迫る中、梅雨入りしましたが、
天候にも恵まれ塗装作業も無事に終え、完成検査を迎える
ことができました。
　今回の架設位置上空には６万Ｖの送電線が通ってい
るため、感電事故の危険がありました。その対策として、３
Ｄレーザースキャナを使用して現地の地形や橋脚の位置、
送電線の位置と地上からの高さなどの情報を点群データ化
し、橋梁の３次元モデルと統合することで、送電線から安
全な離隔距離を確保した計画を立案・実施しました。
　工事期間中は、安全の確保はもちろん周辺環境への配慮、
風による影響など細心の注意を払いながら作業を進めてき
ました。雪が舞う時期での架設作業や熱中症への注意が必
要な時期での塗装作業と、多くの関係者の協力のもと無事
に工事を終えることができました。
　工事を通してご指導いただいた東北地方整備局職員の方
に「またＩＨＩインフラスクエアと一緒にものづくりを行
いたい」と思っていただけるように締め括りたいです。
■工事場所：山形県遊佐町直世上鍛冶田～水田
■橋梁諸元：鋼４径間連続箱桁、橋長ｍ、鋼橋架設工

（クレーンベント架設＋つり上げ架設）
■工　　期：年１月日～年７月日
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　倶知安余市道路は、黒松内町を起点に根室市・網走市へ至
る高速自動車国道・北海道横断自動車道のうち、倶知安町と
余市町を結ぶ．㎞の一般国道自動車専用道路です。本工事
はこのうち仁木ＩＣから仁木南ＩＣ（仮称）間に架かる橋長
．ｍの３径間連続鋼合成細幅箱桁橋を施工する工事です。
　架設工法にはｔクローラクレーンとｔトラックク
レーンの併用によるクレーンベント工法を採用しています。
　昨年７月初旬から主桁架設を開始し、同９月末に主桁架設
を完了。Ａ１～Ｐ１、Ｐ２～Ａ２間はベント設置条件により、
落し込み架設で施工しました。今年４月から上部工検査路、
合成床版パネルを設置し、７月下旬から床版コンクリートを
施工中で、９月下旬頃まで中央分離帯を含むコンクリート打
設作業を行っていく予定です。
　施工に当たっては、施工品質の向上や施工・安全計画の精
度向上を目的に、設計照査から製作、施工計画の立案まで各
段階でＢＩＭ／ＣＩＭを積極活用しました。完成イメージや
留意点の説明が容易になり、工事の理解促進につながりまし
た。
　ねじりが生じやすい細幅箱桁の架設では、架設時に張り出
し状態となる部材を製作する際に、施工計画を設計に反映さ
せて仮上横構・仮対傾構を設置し、現場での組立精度を高め
ました。
　無事故無災害での完工はもちろん、床版工は山間部炎天下
での施工となるため熱中症予防に特に留意し、地域全体の期
待に応える高品質な橋梁を構築していきます。
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国土交通省北陸地方整備局新潟国道事務所
栗ノ木道路　栗ノ木高架橋上部その１工事　ＩＨＩインフラスクエア

国土交通省北陸地方整備局新潟国道事務所
紫竹山道路　栗ノ木高架橋上部その１工事　川田工業

国土交通省中部地方整備局岐阜国道事務所
令和６年度東海環状庭田高架橋ＰＣ上部工事　川田建設・日本ピーエスＪＶ

国土交通省中部地方整備局愛知国道事務所
令和６年度号西知多道路東海ＪＣＴ・Ｇランプ橋鋼上部工事　横河ブリッジ

国土交通省近畿地方整備局奈良国道事務所
大和御所道路曲川高架橋（Ｐ・Ｐ）上部工事　横河ブリッジ

国土交通省近畿地方整備局滋賀国道事務所
国道８号御幸橋上部工拡幅工事　駒井ハルテック

　橋の日
（１３） （第３種郵便物認可）２０２６年　（令和８年）　８月４日　（火曜日）
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　本工事は、京奈和自動車道の一部「大和御所道路」の未
開通区間（橿原北ＩＣ～橿原高田ＩＣ、延長．㎞）にお
いて、鋼３径間連続合成細幅箱桁橋の桁製作と架設を行う
ものです。大和御所道路が全線開通すると、並行する国道
号などの慢性的な渋滞の解消や交通の円滑化が図られ、
京都・奈良・和歌山間の物流効率化や観光振興が進むほか、
救急搬送時間の短縮など地域医療の強化も期待されていま
す。
　架設については、施工場所が交通量の多い国道号大和
高田バイパスに近接しており、交差点をまたぐ１径間は一
般交通への影響を最小限とするため多軸台車を用いた一括
架設とし、残る２径間はｔオールテレーンクレーンを
使用したトラッククレーンベント架設にて施工しました。
　多軸台車を用いた一括架設の検討段階では３Ｄスキャ
ナーによる点群データと主桁および多軸台車のＣＩＭモデ
ルを重ね合わせることで、既設構造物との干渉確認や各関
係機関との協議を効率的に進めました。夜間一括架設は交
通量の多い国道、市道の夜間通行止めを行ったため、非常
にタイトな時間的制約を伴う施工でしたが、入念な事前検
討の結果、無事に架設を完了しております。
　現在は主桁の架設を終え、鋼・コンクリート合成床版の
施工へと進んでおります。主桁架設の出来形管理にも用い
た上部工ワンマン測量システムを導入するなど、ＩＣＴ技
術を積極的に活用しながら、さらなる高品質化と省人化を
図ってまいります。引き続き供用中道路近傍での作業が続
きますので、第三者被害の防止に徹底的に努めながら、地
域に貢献できるよう工事関係者が一丸となって安全第一で
工事を進めてまいります。
■工事場所：奈良県橿原市曲川町７丁目地先～新堂町地先
■橋梁諸元：鋼３径間連続合成細幅箱桁（橋長．ｍ、

支間長．ｍ＋．ｍ＋．ｍ）
■工　　期：年月６日～年２月日
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　本工事は、国道８号簗瀬・長野交差点改良事業（滋賀県
愛荘町～東近江市）の一環として、交通渋滞の緩和と事故
防止を図るものです。県南北を結ぶ国道８号は愛知川を渡
る橋梁が少なく、御幸橋に交通が集中しています。特に簗
瀬交差点は渋滞に起因した追突事故が多発しており、鋼桁
増設による拡幅を行うことにより１車線を増設し、右折
レーンを延伸します。
　当社は既設橋拡幅部へのブラケット・側縦桁の設置と、
先行整備された橋脚上への新設橋の鋼桁架設（橋長約
ｍ）を担当しています。設計・工場製作を経て、河川内施
工が可能となる渇水期の年月に現地着工しました。
施工では既設コンクリート（地覆）の撤去に続き、既設橋
に取り付けたブラケットを現場実測し、別途発注の床版工
事に影響が出ないよう側縦桁の架設精度の確保に努めまし
た。並行して河川内ヤードに設置したクレーンで新設桁を
北側から順次架設し、つり荷の移動範囲をレーザーで監視
するシステムを採用するなど、安全管理を徹底しました。
　愛知川への環境保全対策として、既設コンクリートの切
断にワイヤーソー・フラットソーを使用するとともに、切
断時の冷却水を回収・再利用するウォーターリサイクル工
法を採用しました。コンクリート殻などが河川へ落下しな
いようパネル足場も設置しました。また、床版工事まで大
型車の通行幅を確保するため、既設コンクリートの撤去範
囲を最小限に抑え、交通規制期間の短縮につなげました。
地域の安全で円滑な交通を支える事業として、引き続き安
全管理を徹底し、無事故・無災害での完成を目指します。
■工事場所：滋賀県愛荘町地先～東近江市五個荘簗瀬町地

先
■橋梁諸元：新設橋・鋼４径間連続非合成鈑桁橋（橋長約

ｍ）、既設橋拡幅部・単純合成桁橋（鋼
重約ｔ、ブラケット・側縦桁）

■工　　期：年２月６日～年８月日
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　東海ＪＣＴ・Ｇランプ橋は、西知多道路と伊勢湾岸自動
車道を連結する東海ＪＣＴのうち、橋脚ＰＧ１～ＰＧ４、
ＰＨ９、ＰＨ上に架設される、橋長ｍの鋼５径間連
続非合成箱桁橋です。
　架設工法は、多軸台車による一括架設、多軸台車運搬を
伴う相吊り一括架設、トラッククレーンベント架設を採用。
現場は既設ＪＣＴに近く、架設位置上空には高圧線が近接
しており、供用中道路の夜間通行止めを伴う架設作業もあ
り、安全確保の徹底が求められます。特に、自動車専用道
路の夜間通行止めを伴うＰＧ４～ＰＨ間の架設では、規
制時間内に架設位置より離れた地組ヤードから桁を多軸台
車で運搬して架設を行うため、厳格なスケジュール管理が
不可欠となります。
　現場では若手技術者３人を含む計６人が現場を運営。現
在、地組ヤードで桁の組み立て作業を進めています。
　高圧線などの近接施工の対策として、桁の３Ｄモデルと
現地点群データの統合モデル上で架設作業のシミュレーシ
ョンを行い、近接物との干渉リスクを排除しています。ま
た、大規模な交通規制を伴う架設作業があるため、３Ｄモ
デル上で架設ステップごとの交通規制範囲を可視化し、規
制計画の精度向上や、関係者への理解促進を図っています。
　引き続き無事故・無災害で完工できるよう、関係者一丸
となって施工に取り組んでまいります。
■工事場所：愛知県東海市新宝町
■橋梁諸元：鋼５径間連続非合成箱桁橋、橋長．ｍ、

支間．ｍ＋．ｍ＋．ｍ＋．ｍ＋．
ｍ、有効幅員．～．ｍ、鋼重約ｔ

■工　　期：年４月日～年３月日
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　本工事は、渋滞緩和・交通事故の減少を目的とした「栗
ノ木道路事業」のうち、笹超橋交差点を跨ぐ高架橋（３径
間連続非合成鋼箱桁・橋長ｍ）での工事であり、上り
線と下り線の２橋を架設します。
　架設方法はクレーンベント工法ですが、交差点上に位置
する中央径間（支間長．ｍ）は相吊り一括架設を行いま
す。
　笹超橋交差点上を跨ぐ中央径間は、今年９月に多軸台車
による桁移動を併用したｔクレーン相吊り一括架設を
予定しています。現在は、別径間のヤード内にて上り線・
下り線の大ブロック地組み立てを実施しております。
　また、国道７号においては、一括架設作業に干渉する支
障物の仮撤去および移設作業を行っています。
　本工事は、笹越橋交差点を含む国道７号沿いという現場
環境のため、第三者影響に十分注意する必要があります。
工事計画段階から点群データと３Ｄモデルの重ね合わせに
よって、信号、電柱等の支障物の事前確認を実施し、時間
制限のある一括架設をスムーズに行う万全の体制を整えて
います、
　３Ｄモデルを検討に使用するだけでなく、作業員と共有
することで、現場関係者全員で施工方法の事前確認を行い、
リスクヘッジに努めます。
　本工事は、大ブロック化した地組み桁（桁長．ｍ）を
ｔクレーン２台による相吊り一括架設します。そのた
め、国道７号上り線の通行止めを実施する必要があり、安
全確保と工程管理の両立に課題があります。特に橋桁架設
時にむけ道路利用者の安全を最優先とし、発注者、警察、
道路管理者をはじめとする関係機関との綿密な協議・調整
重ねて限られた規制時間の中で作業を完了できるよう関係
者一丸となって全力で取り組んでまいります。
■工事場所：新潟市中央区本馬越２丁目～中央区笹口地先
■工　　期：年３月日～年３月日
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現場全景（６月末時点）

　東海環状自動車道は、豊田東ＪＣＴを起点、新四
日市ＪＣＴを終点とし、愛知・岐阜・三重の３県を
環状に結ぶ全長約㎞の高規格道路です。名古屋
都市圏の交通を分散するとともに、地域間の移動時
間短縮や物流の効率化、防災機能の向上など重要な
役割を担っています。
　庭田高架橋は、未開通の「養老ＩＣ～いなべＩＣ」
間のほぼ中央に位置する岐阜県最西端のＰＣ５径間
連続箱桁橋です。主桁の構築は、「張出架設」と
「固定支保工架設」を併用。張出架設は全ブロッ
クのうちブロックの施工が完了し、最終段階を迎
えています。一方の固定支保工架設の進捗率は約
％。工事全体の進捗率は約％で、橋梁付属物工お
よび橋台工に今後着手します。
　本工事の張出架設では、大型移動作業車を用いて
施工を実施。安全管理の強化を目的に３Ｄモデルを
活用した作業手順会を行いました。作業単位ごとに
危険箇所を可視化することで、安全作業のイメージ
を職員と作業員の間で共有し、安全意識の向上を図
っています。固定支保工架設では、作業の省力化お

よび効率化を目的にＩＣＴを活用した施工現場端末
アプリの導入により、３Ｄ測量のワンマン化を実現
し、測量作業の省人化と生産性向上に取り組んでい
ます。
　残る作業でも職員・作業員がこれまで培ってきた
経験と知恵を結集し、一丸となって危険を予知しな
がら、安全を最優先に施工を進めてまいります。無
事故・無災害での完成を目指し、最後まで気を緩め
ることなく取り組んでまいります。
■工事場所：岐阜県海津市南濃町徳田～庭田
■工　　期：年６月日～年３月日

　万代島ルート線は、新潟バイパス紫竹山ＩＣから新潟市中央区寄居町
までを結ぶ全長．㎞都市計画道路で、高速道路や新潟バイパスといっ
た東西方向を結ぶ道路と新潟中心部を、南北方向に結ぶ道路として、計
画・整備が進められています。
　このうち本工事は計画区間のうち交通渋滞の著しい栗ノ木バイパスを
立体道路に整備するため、区間内初の上部工工事で橋長ｍ、鋼５径
間連続非合成鈑桁橋の栗ノ木高架橋を架設する工事です。計画区間の立
体道路化に伴い、円滑な走行環境を確保し渋滞緩和を図るとともに、新
潟西港と高速道路ネットワーク間のアクセス性向上により物流の効率化
を図ります。また、生活道路へ流入する車両の減少、渋滞に起因する交
通事故の減少も期待され、沿線地域の安全性の確保を図ります。
　年月からヤード造成を開始し、架設に向けての準備作業を行い
ました。橋桁は香川県にある四国工場で製作し、年３月から架設を開
始しました。現在は架設が完了し足場組立を行っており、９月から現場
塗装を行います。
　本工事ではi-Construrctionの取り組みとして、起工測量にハイブリ
ッド測量を行いました。UAV、LS、TSを用い作業の省力化を図るとと
もに、高所作業が減少したため安全性の向上につながりました。またBI
M/CIMを活用し、３Ｄ架設シミュレーションにより吊り荷の誘導経路
を事前に検討しました。そして、橋桁架設時は、橋桁にＧＮＳＳを取り
付け、吊り荷の位置をリアルタイムに把握しながらシミュレーションし
た誘導経路に沿って誘導し、安全に架設することができました。
　本工事は、供用中の重交通バイパスに挟まれた狭隘なヤードでの施工
が続くため第三者災害防止を徹底します。また、今年も猛暑が予想され
るため作業員の健康状態の確認を行いながら、無事故・無災害で竣功で
きるよう安全管理を徹底していきます。
■工事場所：新潟市東区紫竹２～３丁目地内
■工　　期：年２月日～年１月日
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国土交通省中国地方整備局広島国道事務所
令和６年度安芸バイパス熊野川高架橋第３ＰＣ上部工事　錢高組

国土交通省四国地方整備局松山河川国道事務所
令和６―８年度今治道路別名第３高架橋上部（その２）工事　愛橋

国土交通省四国地方整備局中村河川国道事務所
令和５―７年度窪川佐賀道路平串大橋上部工事　川田工業

国土交通省九州地方整備局八代復興事務所
県道球磨田浦線災害復旧　神瀬橋上部工工事　川田工業

内閣府沖縄総合事務局南部国道事務所
令和６年度小禄道路橋梁上部工（Ｐ～Ｐ）工事　横河ブリッジ・福地組ＪＶ

　橋の日
（１４）（第３種郵便物認可） ２０２６年　（令和８年）　８月４日　（火曜日）
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多軸式特殊台車による主桁の一括架設

Ｐ橋脚付近からＰ方向を望む

　本工事は沖縄本島全域と那覇空港間の定時性・速達性の確保、物
流の効率化、周辺都市部の交通渋滞緩和を目的とする国道号小
禄道路の橋梁区間で鋼４径間連続細幅箱桁橋（３主桁）の製作・架
設を行います。那覇空港に近い国道号に並行する橋梁であり、
交通規制下で施工します。
　２月に交差点上の１径間分について多軸式特殊台車を用いて主桁
を一括架設しました。周辺交通への影響を最小限に抑えるため、夜
間に一般道を全面通行止めし、３夜間で無事に作業を完了させまし
た。残る３径間はトラッククレーンベント工法による架設を進めて
おり、７月末現在は、次のステップである合成床版の架設に向けた
準備に取り組んでいます。
　ＢＩＭ／ＣＩＭ関連の取り組みでは、３Ｄモデルで鉄筋の干渉、
架設時の干渉部や施工上の問題点を確認し、架設時の交通規制範囲
の確認、関係機関との協議、供用道路への影響範囲の確認、地元住
民への工事概要説明にも活用を図りました。さらに現場見学会に合
わせて近隣住民や地元大学生、沖縄総合事務局の職員を対象に架設
の様子を疑似体験できるＶＲ（仮想現実）体験会を開きました。
　主桁架設、橋梁足場設置後は国道号の車線形状が変わり、床
版工および壁高欄工の施工が全て現道上での作業となります。地域
の方々から早期開通への熱い期待が寄せられる反面、非常に交通量
が多く、複数の関連工事との調整により日々状況が変化する難易度
の高い現場です。最後まで第三者災害を絶対に発生させないよう細
心の注意を払い、安全第一で工事の完成を目指します。
■工事場所：沖縄県豊見城市田頭
■橋梁諸元：鋼４径間連続細幅箱桁橋、橋長ｍ、支間長．ｍ

＋ｍ＋ｍ＋．ｍ、有効幅員．ｍ＋．ｍ
■工　　期：年８月８日～年２月日
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　本工事は「四国８の字ネットワーク」を形成する四国横
断自動車道の窪川佐賀道路に架かる平串大橋の鋼上部工工
事です。架設工法にクローラークレーンベント架設（Ａ１
―Ｐ２間）と送り出し架設（Ｐ２―Ｐ３間）、トラックク
レーン架設（Ｐ３―Ａ２間）を採用しました。
　施工ヤードは山間部に位置し河川や水路等をまたぎ、さ
らに斜面が多い地形です。このため、施工ヤードとして仮
桟橋を設置・盛土し、杭ベントを設置して架設を行います。
　送り出しヤードにＡ１―Ｐ２間を使用しますが、送り出
し桁全長を一度に組み立てるスペースが確保できないた
め、３回に分けて地組を行い、６回の送り出しを実施しま
した。送り出し架設後にクローラークレーンベント架設
（Ａ１―Ｐ２間）、クレーン架設（Ｐ３―Ａ２間）を行い
ました。
　３Ｄモデル化した架設計画図によりクレーンや架設桁等
の位置関係を見える化し、作業手順周知会で懸念箇所や危
険箇所等を明確にしながら施工手順の確認を行いました。
また、吊荷旋回制御装置「スカイジャスター」や鉄筋結束
機「トモロボ」などを使用し省人化と作業性・安全性向上
に努めました。
　桁架設と合成床版架設が完了し、現在は足場組立、現場
塗装工、巻き立てコンクリート工の施工を行っています。
現場は大雨による影響を大きく受けます。Ｐ２ヤードは増
水で浸水することもあるため、作業内容や資機材の保管に
ついて十分に調整し、資機材の流出による第三者災害等が
ないよう注意を払います。また現場付近は他工事も多く行
われているため業者間の連絡を緻密に行い安全かつ円滑に
作業を進めます。
　工事は半年以上続きますが、職員、作業員一丸となり無
事故・無災害での完成を目指します。
■工事場所：高知県四万十町平串地先
■橋梁諸元：橋長ｍ、鋼４径間連続剛性細幅箱桁橋

（２主桁）
■工　　期：年３月日～年３月日
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　当工事では年７月豪雨で球磨川の氾濫により流失し
た神瀬橋を九州地方整備局による権限代行事業として架け
替えます。旧橋は８径間のＲＣ橋と鋼橋の複合橋でしたが、
今回は単径間で適用可能なアーチ橋が選定されました。
　周辺道路の通行止めによる影響などを配慮し、ケーブル
エレクション斜つり架設工法を採用。ケーブルクレーン設
備と斜つり設備を兼ねた併用鉄塔を用いて橋梁部材を架設
しました。年１月からアーチ部材の架設を開始し、６
月日に鋼床版の最終部材を架設し全橋梁部材の架設が完
了しました。現在はケーブルクレーン設備の高さｍの鉄
塔の解体作業を進めています。現場は弊社職員４人、１次
下請１人、２次下請９人（うち外国籍５人）という体制で
す。鋼橋新設の中でもケーブルクレーン架設工法やアーチ
構造の物件は発注件数も少ないため、弊社職員はベテラン
から中堅、若手をバランス良く配置し、技術継承を行って
います。
　施工に当たってはケーブルクレーン設備の崩壊・損壊な
どがないことを前提に、鉄塔の傾きを感知できるレーザー
変位計や、架設ステップごとに変化するメインワイヤと斜
つり索張力の増減をアプリで一元管理できるシステムを構
築しました。これにより常時、暴風時、地震時など異常を
知らせるアラートで作業の可否を判断しました。気象が変
化しやすい山間での作業となるため、急な落雷に対し鉄塔
頂部へ落雷抑制避雷針を設置することで作業員の安全を確
保しました。
　各種設備の撤去など転倒・滑落による事故の可能性や第
三者への影響が起こりうる作業がまだ残っています。引き
続き気を緩める事なく安全に配慮した施工を実施していき
ます。
■工事場所：熊本県球磨村神瀬～芦北町白石地先
■橋梁諸元：鋼単純アーチ橋（ローゼ桁）、橋長ｍ
■工　　期：年３月７日～年月日（延長予定）
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　国道号今治道路は、高規格道路を構成する国道の自
動車専用道路「今治小松自動車道」の一部です。西瀬戸自
動車道（瀬戸内しまなみ海道）と松山自動車道をつなぎ高
規格道路ネットワークを形成することで、産業や文化など
の地域間交流を促し、地域活性化を図る目的で整備されて
います。
　当社が施工を担当する別名第３高架橋は今治ＩＣ～今治
朝倉ＩＣ区間に架かる橋梁の一部で、固定式支保工を用い
て架設する橋長ｍのＰＣ５径間連続ラーメン中空床版
橋です。
　本工事では区間内に市道及び農道（通学道路）が横断し
ているため、支柱式支保工により開口部を設置して地域の
現況交通を確保する必要があります。そこで計画時に支保
工の３Ｄモデルを作成し、現地状況を反映した支保工部材
の選定、取り合い部の安全確保、発注者及び作業員とのイ
メージ共有に活用しています。
　鉄筋の出来形検測や写真管理は従来、スケール・ロッド
等を使用して行っていましたが、本工事ではＡＩ配筋検査
端末の使用により、撮影した画像から鉄筋の本数、径、間
隔を自動計測することで、配筋検測を省力化できました。
　また、橋体工等の高さ管理における測量作業を従来は２
人で行っていましたが、本工事では自動追尾トータルス
テーション（ＴＳ）の導入により１人で行うことが可能と
なり作業効率が向上しました。
　ＰＣホロースラブ橋工及び壁高欄工の施工が完了し、今
後は排水管設置を順次行う予定です。本工事も残り少しと
なりましたが、今後も地域の方々の生活に配慮しながら、
最後まで気を引き締めて無事故・無災害で工事を完工しま
す。
■工事場所：愛媛県今治市別名
■橋梁諸元：橋長ｍ、ＰＣ５径間連続ラーメン中空床

版橋
■工　　期：年３月１日～年月日
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　本工事は広島県東広島市と広島市を結ぶ延長．㎞の安
芸バイパス路線に位置し、二級河川熊野川、県道瀬野呉線、
市道安芸１区号線を跨ぐ跨道橋（ＰＣ４径間連続ラー
メン箱桁橋）を片持張出にて架設する工事です。安芸バイ
パスは隣接する東広島バイパスとともに地域高規格「東広
島廿日市道路」の一部を構成し、現道（一般国道２号）の
交通混雑緩和、交通安全の確保、周辺地域との連携強化を
目的とした路線です。
　３橋脚からそれぞれ起点及び終点側両方向に移動作業車
（ワーゲン）による張出施工を進めています。今後、両端
部に位置する側径間および橋桁どうしを繋ぐ中央閉合部の
施工や橋面の高欄等の工程を進める予定です。
　当現場では、国土交通省が提唱するi-Constructionに基
づき、ＣＩＭを活用しています。施工箇所は谷形状となっ
ており、終点側は斜面の途中に橋台があるためワーゲンの
張出施工時に地山と干渉してしまいます。そのため、ワー
ゲンの下段作業台を段階的にリフトアップしなければなり
ません。このワーゲンと地山との空間的・干渉チェックお
よび発注者へ分かりやすい説明、また箱桁内部の鉄筋、Ｐ
Ｃ鋼材、シース等の複雑な干渉・取り合いの事前検討のた
めに、ＣＩＭによる３Ｄモデルを活用しています。
　既に供用している１期線（上り線）に近接した条件下で
の施工であり、張出施工中に作業員や資機材がわずかに１
期線側にはみ出しただけでも重大事故に繋がりかねないた
め、引き続き、１期線側への影響を適切に監視するととも
に、安全管理を徹底し、無事故・無災害で完成を目指して
施工を進めていきます。
■工事場所：広島市安芸区上瀬野地区
■橋梁諸元：ＰＣ４径間連続ラーメン箱桁橋、延長．

ｍ、支間長：．ｍ＋．ｍ＋．ｍ＋．
ｍ、総幅員．ｍ、有効幅員．ｍ

■工　　期：年月１日～年２月日

監理技術者
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